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VEZETOI OSSZEFOGLALO

Jelen beszamolé az Eurdpai Klimavédelmi Kezdeményezés (EUKI) tamogatasaval
megvaldsulé HINGE (Higher bike-transit Intermodality from Good Experiences / J6
gyakorlatokra éplil6 kerékparos intermodalitds el&segitése), 21_018 szamu projekt
keretében késziilt.

A Livorno Tartomdnyi Hatdsag (Olaszorszdg, VezetS partner), a Brassd6 Megyei Tanacs
(Romdnia) és a Vas Megyei Onkormanyzati Hivatal partnerségében megvaldsitasra keriilé
projekt célja, hogy el6segitsiik az Eurdpai Unié altal meghatarozott, az allampolgarok
egészségének megbrzésével kapcsolatos éghajlati célok megvaldsulasat, a kozosségi és
egyéni kozlekedésbdl szarmazd légszennyezés csokkentését. Ezt a célt a dekarbonizacios
eszkdzok hasznalatanak el6térbe helyezésével szeretnénk elérni. Ennek érdekében
mindhdrom érintett régidban, kiiléndsen azok kdzigazgatdsi kdzpontjaban tdmogatjuk a
kerékpdrozas és a tranzitlehetGségek kozotti szorosabb és rugalmasabb kapcsolat
kiépitését. A projekt Osszekapcsolja a kerékparozast (legyen sz6 munkdba jarasrél vagy
szabadidGs tevékenységrél) az dltalanos értelemben vett kozlekedéssel annak érdekében,
hogy integraltabb mobilitasi lehetdségeket és alternativakat hozzon létre.

Ezen célok elérése a projektmegvaldsitas soran még aktualisabba és hangsulyosabba valt,
mint azt az el6készités sordn a partnerek vélelmezték, hiszen nem csupan a COVID-19
jarvany hatasait kellett elemezni, hanem az orosz-ukran hdboru, valamint az ezzel szorosan
Osszefliggl energiavalsag rovid- és kozéptavu hatdsait is.

A COVID-19 jarvany egy olyan helyzetet teremtett globalis és helyi szinten egyarant, amely
varatlanul érte a gazdasagi, kozigazgatasi és egyéb szerepl6ket. A jarvany kozvetlen és
kozvetett mddon a gazdasagi minden szegmensét befolyasolja, érezteti hatasat a csaladi,
barati kapcsolatokban, a munkahelyi kornyezetben. A kialakult gazdasagi valsag hatasai
begylrliznek életiinkbe és megnehezitik mindennapjaink megszokott rendjét.

A COVID-19 jarvany, a hatdsdra bevezetett korlatozo intézkedések id6szaka jé példa arra,
hogy a kerékpdrozas ,jarvanyalld” (tdvolsagtartast lehetévé tevs), hatékony,
finanszirozasat tekintve olcsébb, a kornyezetet kevésbé kardsitd, fenntarthatd mobilitasi
alternativa. Az ebben rejlé tovabbi potencialok azonban csak akkor tudnak hosszu tavon is
érvényesllni, kibontakozni, ha megfelel§ és széleskor(i szakpolitikai tamogatast kapnak,
beleértve az infrastrukturalis fejlesztéseket, a kerékparhasznalat ndvelése céljabdl az allami
és munkaltatéi tdmogatdsok novelését, a KRESZ szabalyainak mddositasat a biztonsagos
kerékpdros kozlekedés feltételeleinek megteremtése céljabdl, valamint a hosszutavu
szemléletformalast.

Jelen tanulmany bemutatja Vas megye azon jellemz6it, amelyek a projekt szempontjabdl
relevansak, példaul a f6bb foldrajzi, demografiai, illetve gazdasagi jellemzéket, illetve
ismerteti a kerékparos kozlekedésre vonatkozé fébb informacidkat (1. fejezet).

A kovetkez6 fejezet bemutatja Vas megye kilénboz6 kozlekedési stratégiat, illetve a
HINGE-projekt ezzel kapcsolatos koherenciait (2. fejezet)
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A 3. fejezet a helyi kozlekedési tarsasdgokat, azok a megye kozlekedésben betoltott
szerepét mutatja be.

A 4. fejezet a projekttel kapcsolatos stakeholderekrdl nyujt részletes informaciot.

Az 5. fejezet a kerékparos kozlekedéssel kapcsolatos internetes felhasznaléi felilettel
tdmasztott elvarasokat mutatja be, tovdbbd részletesen ismerteti az intermodalis
kozlekedés kozosségi kommunikacidjaval szemben tdmasztott elvarasokat.

A 6. fejezet az intermodalis kdzlekedés lehetséges 6sztonzdit, illetve potencialis akadalyait
mutatja be.

A 7. fejezet a Hinge kérdGives lekérdezés eredményeit ismerteti az olvasok szamadra.
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Vas megye jovGképe

Vas megyét jo életszinvonalu, javulé demografiai trendekkel jellemezhetd, erds identitasu
térségek alkotjak, melyek képesek szembenézni a klimavaltozas okozta kihivasokkal, melynek
alapja a megujulasra képes és versenyképes gazdasdg, a mindségi fels6oktatds, az egyedi
kulturdlis, természeti értékek fenntarthatéd hasznositasa, illetve a fejlett kozlekedési és
kommunikdcids rendszer.

1. VAS MEGYE ADOTTSAGAI AZ INTERMODALIS KOZLEKEDES TEKINTETEBEN

1.1. A megye altaldnos bemutatasa?

1.1.1. Foldrajzi elhelyezkedés, természeti adottsagok

Vas megye az orszag nyugati részén, a Nyugat-Dundntulon helyezkedik el. Terilete 3.336
négyzetkilométer, ezzel Komarom-Esztergom és Nograd megye utdn az orszag legkisebb
megyéje. A megyeszékhely Budapestt6l 240, Bécst6l, Pozsonytdl és Zagrabtdél 150-150,
Ljubljanatol 180, mig Graztdl 130 km tdvolsagra van. Hatdros nyugaton Ausztridval
(Burgenland), délnyugaton Szlovénidval, délen Zala, keleten Veszprém és északon Gyér-
Moson-Sopron megyével.

A megye relativ foldrajzi helyzete a Vasfliggony lebontdsa, a gazdasagi és politikai
rendszervaltas 6ta nagyon felértékel6dott, s igy a megye egyre inkabb a nyugat-pannon t3j,
hazank egyik legfontosabb nyugati kapujaként jellemezhet6. Kapcsolatai - melyek a tobb
évszazados torténelmi tradiciok miatt sokoldaliak és mélyek Ausztridval és Szlovénidval -
napjainkban egyre intenzivebbé valnak. Ezt leginkabb a hatarokon atnyulé gazdasagi
kapcsolatok, a kolcsonds idegenforgalom, a kulturdlis és civil kapcsolatok bizonyitjak.
Ausztridval tobb kozuti és egy vasuti, Szlovénidval szintén tobb kozuti, valamint Bajansenyénél
vasuti hatdratkel6 koti 6ssze.

Vas megye természeti adottsagai alapjan Magyarorszag egyik legvaltozatosabb terilete.
Nyugati része kozéphegység, az Alpokalja. A megye délnyugati teriilete a Dunantuli-dombsag
része, annak kozéptaja - a Zalai dombsag egy része - taldlhaté itt. A megye teriiletének kozel
fele siksag, a Kisalfold része harom kozéptajjal: Kemeneshat, Sopron-Vasi siksag és a Marcal-
medence.

A szubalpin klima a tiszta, j6 min6ségl leveg6vel a turizmus fontos vonzereje.

! Forras: http://vasmegye.hu/
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A megye természetes novényzete és dallatvilaga sok helyen - kiilondsen az egykori hatarsav
mentén - haboritatlan kérilmények kozott taldlhatd, s benne keverednek a pannon és az alpi
fléra és fauna elemei. A megye teriletének 30%-at boritd erddk valtozatos és szinpompas
novényvilaga jo életlehetfségeket biztosit a vadak szamara.

1.1.2. Telepiilésrendszer

Vas megye telepiléshalézatanak legf6bb jellemzGje aprofalvas jellege. A megyében 6sszesen
216 teleplilés van. Ez az orszag telepliléseinek 6,9%-a. Sajatos telepiilés strukturajat jellemzi,
hogy 216 telepilésébdl 127-ben alacsonyabb a lakossag szama, mint 500 6.

A megye urbanizaltsagi fokdra jellemzd, hogy a lakossag 61%-a él varosokban, azon belil is a
31 %-uk él a megyei jogu varos ranggal rendelkez6 Szombathelyen, a kozségben él6k aranya
pedig 38,6 %.

A varosi rangu telepilések egyike sem éri el a 100 ezer f6s lakossagszamot, egyediil
Szombathely |élekszdma haladja meg az 50 ezer f6t (dllandd lakosok szama 2022. januar 1-jén:
75.006 f82), tovabbi négy varos (Sarvar, Kormend, Cellddmélk, K8szeg) lakossdgszama tébb,
mint 10 000 f6. Szentgotthard népessége majdnem eléri ezt az értéket (8.442 f6 2021-ben).
Janoshazan, Vasvaron, Biikdn, Csepregen, Oriszentpéteren, Vépen és Répcelakon a lakossag
nem éri el az 5.000-es lélekszdmot sem.

2 Forras: KSH
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1.1.3. Demografia

Vas megye népessége folyamatos csokkenést mutat az elmult két évtizedben. A népesség
terileti elhelyezkedése a

megyében - a sajatos telepliléshdlozati adottsagok kovetkeztében - rendkiviil kiegyenlitetlen.

A megye D-i, DNy-i és DK-i aprofalvas térségeiben igen alacsony a népslir(iség, mig a
Szombathelyi agglomeracidoban és K&szeg kornyékének gyorsan urbanizdlédo telepiilésein
viszonylag magas.

Vas megyében a lakénépesség szama 253.429 f6 volt 2022. januar 1-jén, az dllandd népesség
250.963 f§.3

2021-es adatok alapjan:

A lakossag 61,7%-a él a megye 12 varosaban. A megyében sajatos Szombathely helyzete,
hiszen 30 km-es tavolsdagban van a megye 7 varosatdl, ezért kifejezetten jelent6s a megyén
belll a gazdasagi-oktatdsi-kulturdlis-kozigazgatasi szervez6 ereje. Szombathelyen 30 év alatt
7 ezer f6vel csokkent a lakossagszam. A megyeszékhelyen allandd lakdhellyel nem rendelkezé,
hosszabb-révidebb ideig a varosban munkavallalasi céllal tartézkoddk szama jelent6sen
megnovekedett, amely a varos elldtérendszereit, udgymint infrastrukturajat és
intézményrendszerét komoly mértékben igénybe veszi, ami a gépkocsi-hasznalat terjedésével

3 Forrds: Vas megyei foglalkozasfejlesztési helyzetelemzés és stratégia
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parosulva lényeges kihatdssal bir a megyeszékhely élhet&ségére (becslések szerint a varost
hasznaldk szdma az ingdzdkkal egyitt elérte a 100 ezer f6t).*

4. tabldzat: A megye virosainak lakonépessége (f6)

1990 2000 2010 2015 2020 2‘6;:;‘;‘;;%

Biik 2 882 3175 3 442 3579 3 806 24%
Celldomaolk 12 102 11 689 10 823 1027 10 443 -14%
Csepreg 3939 3619 3470 3272 3302 -16%
Janoshéza 2 888 2852 2409 2 461 2 447 15%
Koérmend 12 286 12 620 11799 11419 10 986 1%
Koszeg 12217 11673 12077 11730 11 966 2%

Oriszentpéter 1212 1307 1160 1154 1 144 6%

Répeelak 2 831 2726 2371 2632 2640 7%
Sarvér 15 848 15729 14717 14797 15 301 3%
Szentgotthard 8 676 9079 8 839 8 872 8 859 2%

Szombathely 85 702 82 421 79 590 77973 78 591 -8%
Vasvér 4940 4752 4222 4229 4151 16%
Vép 4069 3555 3349 3266 3281 -19%
Vas megye 274 248 266912 | 255712 | 251727 | 2354137 7%

Forras: KSH
Forras: VAS-MEGYE-ITP_20210924_KGY_elfogadott

1.2. Gazdasag és munkaerdpiac

Vas megye gazdasagat nagymértékben meghatdrozza a megye foldrajzi elhelyezkedése,
természeti adottsdgai, infrastruktirdja, human kapacitdsa, és az ezekre épilé gazdasagi
kornyezet. A nagyvallalatok, a helyben kimagaslé szerepet jatszé jarmdipar, illetve a raépulé
,kiszolgdald” iparagak. A kisvallalkozdk megtelepedését/miikodését is alapjaiban befolyasolja
a nyugati hatar kozelsége, a kozlekedési folyosdk, az ipari/technoldgiai parkok,
innovacids/kompetencia kdzpontok, a humanerdforrast biztositd oktatds jelenléte (piaci
szereplGkkel egyitt miikodtetett fels6foku képzések, egyetemi szakok, dudlis képzések). A
megye mindezek egyiittesének készonheti gazdasagi erejét, a févaros és a 19 megye kozott
a foglalkoztatasi rataban az orszagos 3. helyezést, és az egy f6re vetitett GDP-termelésben
az orszagos 5. helyezést. °

4 Forras: VAS-MEGYE-ITP_20210924_KGY_elfogadott
5 Forras: https://issuu.com/legykepbenvasmegye/docs/vas_megyei_gazdasagi_magazin_2020 2021
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A megyében a gazdasag huzdagazata az ipar, ezen belll is az
aldbbi dgazatok vetették meg labukat: autdipar, gépészet,
gépipar, textilipar, fa- és bdutoripar, élelmiszeripar. A
megyében kiildnésen magas az exportra termelés aranya. A
multinacionalis vallalatok jelenléte igen meghatdrozd, mint
példdul: Opel, BPW, Linde, ADA, FALCO Kronospan,
Schaeffler Group, EPCOS, APTIV, Schott, Kromberg &
Schubert Ennek megfelel6en m|nd reglos mlnd orszagos

Vas megye kivalo adottsagokkal rendelkezik a turizmus
potencialja, illetve szamos alagazata tekintetében (gydgy-
és termalfirdék, klimatikus kérnyezet, érintetlen tdj, aktiv
turizmus bdazisai), melyek fejlesztése - a fenntarthatdsag
szempontjait szem el6tt tartva - tovabbi kiemelt potencialt
rejt magdban. Ezt erésiti a COVID-19 jarvanyhelyzet varhaté
hatasaként a belfoldi turizmus és az egészség- és aktiv-
turizmus irdnti kereslet névekedése, ahol Vas megye jé
eséllyel indul a turisztikai piac Ujrapozicionaldsa soran.

Az elkovetkez6 id&szak célkitlizései: gydgyfurdSk, mint kiemelt ,turisztikai magnesek” (Buk,
Sarvar) mellett sziikséges a kapcsolédd aktiv turisztikai kinalatok (magaban foglalva a
kerékpdros turizmust) fejlesztése. Kiemelt jelentGséggel bir tovdbba a turizmus szerepl6i kozti
koordinacio, életképes, szektorokon ativel6 haldzatok kialakitdsa, melyek nagymértékben
képesek ndvelni a szektor valsdgokkal szembeni ellendlléségat.®

1.2.1. A foglalkoztatas helyzete

2019-ig Vas megyét gazdasagi adottsdganak
készonhetGen orszagosan is kimagaslé
foglalkoztatasi helyzet - stabil foglalkoztatottsag
és bérszinvonal, illetve alacsony munkanélkiliség
és kozfoglalkoztatas - jellemezte. A munkaerépiac
azonban mar ekkor belelitk6zott a tovabbi béviilés
korlatjaiba, érezhetévé valt a statisztikai
értelemben vett teljes foglalkoztatds kozeli dllapot, jorészt a jarmdgyartds mérséklédé litem
fejl6édése és nehézségei, illetve a nyugati hatar kozelségének munkaerd elszivo ereje
kovetkeztében. ’

6 Forras: Vas megye Teriiletfejlesztési Programja 2021-2030
7 Forras: https://issuu.com/legykepbenvasmegye/docs/vas_megyei_gazdasagi_magazin_2020 2021
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1.2.2. A COVID-19 jarvany hatasa a foglalkoztatasra®

\) A koronavirus-jarvany 2020. évi megjelenése és a

3 x’ veszélyhelyzet marcius kozepi kihirdetése kedvez6tlen hatdst

&U\] S gyakorolt a gazdasdagi folyamatokra, a lakossag mindennapjaira.

A koronavirus-jarvany megjelenésével a kezdeti id6szakban az

emberek odvatossdga miatt esett vissza a vendéglatds, a

személyes kontaktussal jaro szolgdltatasok, a turizmus. A tomeges megbetegedés megel&zése

érdekében rovid idén belll a személyek mozgdasanak korlatozasdra keriilt sor. A hatdsagi

intézkedések sulyosan érintették a gazdasag egészét. Az lizemek egy része csokkentette vagy

ledllitotta (atmenetileg) a termelést, szamos szolgaltatas szlineteltetésére kerilt sor. A valsag

nem azonos mértékben érintette a gazdasag szereplGit. A negativ hatdsok legsulyosabban a

feldolgozdipar és szdlldshely-szolgdltatas, vendéglatds teriletén mikodd vallalkozasokat,
valamint a személyes kontaktussal jaro szolgdltatasokat érintették a megyében.

A Vas megyei helyzetet tovabb fokozta, hogy nem csak a hazai dolgozdk veszitették el jelentés
szamban a munkahelyiket, hanem a korabban kiilféldon dolgozdk is, mivel javarészt olyan
munkakorokben dolgoztak (jellemz&en a vendéglatas teriiletén), melyeket stlyosan érintett a
koronavirus miatti valsag. A foglalkoztatottak szama megyei szinten Osszességében
szamottevéen csdkkent, a jarvany el6tti utolsé negyedévhez képest adott év kdzepére 3,8 ezer
f6s (2,9%-0s), a mélypontnak bizonyult 2021. els6é negyedévére 9,4 ezer f6s (7,2%-os) volt a
visszaesés.

Az els6é hullam juniusra csillapodott le, a korlatozasok tobbségét visszavontak, viszont
szeptemberben a jarvany Ujra lendiiletet vett. Fentiek miatt a kialakult jarvanylgyi helyzet
megtorte az addig kedvezdé munkaeré-piaci tendencidkat.

2021 lll. negyedévében Vas megyében a 15-74 éves népesség 67,1 %-a, 131 ezer f6 volt a
munkaerdépiacon gazdasagilag aktiv. A munkaer6piacon 128 ezer f6 foglalkoztatottként, 3 ezer
f6 munkanélkiliként volt jelen.

1.3. Kérnyezet és klimavaltozas

A klimavaltozas a legnagyobb kornyezeti kockdzatok egyike, ami nemcsak a gazdasagot,
hanem kozvetlenlil a lakossag életmodjat és életfeltételeit is érintheti. Magyarorszag
éghajlatdban el6reldthatéan magasabb atlaghémérséklettel, kismértékben csokkend és a téli
félévre koncentraldodé csapadékkal, nagyobb potencialis parolgassal kell szamolni. Emellett
varhatoé a szélsGséges idGjarasi események (felhdszakadas, szélvihar, h6hullamok), az arvizek
és erdGtlizek gyakorisaganak és intenzitasanak novekedése is, valamint uj kartevék és

8 Forras: Vas megyei foglalkozasfejlesztési helyzetelemzés és stratégia (tervezet)
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betegségek megjelenése, a természetes 6koszisztéma, valamint ezzel szoros dsszefliggésben
az agrargazddlkodasi lehet8ségek valtozdsa. A vizgazdalkodas infrastrukturajanak igy a
jovében a rendkivili arvizek és az aszaly egyardnt kihivast jelent majd.

Napjainkra a lakossag és az Onkormanyzati vezet6k mar
tisztdban vannak az éghajlatvaltozas jelenségével és
problémakoérével, azonban ennek hatdsai és a kiilonb6zé
érintettek szerepvdllaldsainak lehet6ségei (mérséklés és
alkalmazkoddsi lehet6ségek) terén még szamottevd ismeret-
és informacidhiany lelhet6 fel. A Vas megyei klimastratégia
egyik f6 feladata: felhivni a tarsadalmi-, gazdasagi-, allam- és
szakigazgatasi csoportok figyelmét a sajat felelGsségiikre és
aktivva tenni ket a klimavédelemben.?

Vas megyében a kdrnyezeti elemek allapota dltalanossagban j6, amihez a kedvez6 adottsagok
mellett hozzdajarul az is, hogy a térséget sosem terhelte szamottevd ipari eredetl szennyezés,
mivel nem volt nehézipara és a kdnnydipara is a varosokban vagy azok mellett 6sszpontosult.

A klima az orszdgon belil itt a legkiegyenlitettebb. A kontinentalis éghajlati megye nyugati
része Magyarorszag legcsapadékosabb teriilete.

Szakért6k szerint a klimavaltozas negativ hatdsai kozil a viz altal el6idézett karok érintik a
legnagyobb mértékben a térséget.

A megyében még nem lzemel 50 MW kapacitast meghaladd kdzcélu energiatermeld bazis. A
megujuld energiaforrdsok kdzil - az orszagos atlag feletti erddsiiltségre alapozva - a biomassza
nyujthat jelentds hasznositdsi lehetdségeket.

A megye masik jelent6s mennyiségben rendelkezésre all6 megujuld energiaforrdsa a
geotermikus energia. EIméletileg a vizenergia hasznositdsanak aranya névelhet6 lenne, illetve
a szélenergia hasznositdsara is indultak kezdeményezések.©

Elmondhatd, hogy Vas megyében is egyértelmien el6térbe keril a klimavaltozas hatasaihoz
vald alkalmazkodas kérdése. Az éghajlat valtozasara vonatkozé szemléletes adat, miszerint
Szombathely térségében az éves kozéphdmeérséklet atlaga a mult szazad elejétél egészen az
1990-es évekig 9-9,5°C koriil mozgott, azt kovetéen azonban, a 2000-es évek végére elérte a
10,5 °C-ot is.

% Forras: Vas megye klimastratégidja
10 Forras: THREET (Interreg Europe - PGI05391) - Jelentés a teriileti helyzetelemzésrél
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Forras: Vas Megye Klimastratégiaja

A megyében a klimavaltozas hatadsai szinte minden szektorra hatdssal vannak, az
egészséglgytdl kezdve a gazdasagon at a kozszolgaltatasokig, az infrastrukturdlis
beruhazasokig. A jelenség hatdsainak kutatasa, modellezése, a hatdsokra térténd felkésziilés,
azok minél hatékonyabb kezelése kiemelt jelent6séggel bir. A szélsGséges idGjarasi
helyzetekkel gyakoribbd valtak a hirtelen lefutd arvizek, illetve szarazsagok. Az erre vald
felkésziilés magdban foglalhatja az id6ben kevésbé egyenletes csapadék-eloszlas hatdsainak
mérséklését, pl. a csapadékviz-elvezetd rendszerek, illetve viztdrozok és ontozési rendszerek
kapacitdsainak novelését. A h6mérséklet ndvekedése a honos fajok életterének beszikiilését
okozhatja, amely els6sorban a mez6gazdasagot, illetve az erdégazdalkodast érinti a
legkdzvetlenebb mértékben. A h6hulldmok gyakorisaganak noévekedésével az egészségligyi
elldtérendszert érintd kihivasokat is kezelni sziikséges.!?

11 Forras: Vas Megye Teriiletfejlesztési Koncepcidja
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1.4. Infrastruktara és mobilitas
Vas megye  kiils6  kapcsolatrendszerét 3 o

alapvet6en egyrészt a hatdr menti fekvés, és a
torténelmileg kialakult, élénk, és els6sorban a
munkaer6-aramlas szempontjabol
meghatdrozd  osztrak-magyar kapcsolatok,
valamint az észak-déli, illetve a kelet-nyugati
irdnyd, eurdpai jelent6ségli  kozlekedési
folyosék jellemzik. Ily mdédon, els6dlegesen a
Szombathelyt6l Csorna-Gydérig 2016-ban
megépllt M86-os féut révén Gyér (Budapest)
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irdnyaba, mdasodsorban pedig az M8-as féut
, kapcsan Veszprém (Székesfehérvar) felé
éplltek ki kapcsolatok. Répcelak, illetve
Blk-Csepreg térsége szamdra az autout

megépllésével Gy6r  gazdasagi  és
kereskedelmi centrum szerepe redlis

alternativaként lépett el8. Elénk a kapcsolat
tovabba Sopronnal is, amely irdnyba a

kozlekedési lehet6ségek koziil a vasuti
kapcsolat sokat fejl6détt a Sopron-

Szentgotthard vonal korszer(sitésével és villamositasaval. Zalaegerszeg els6sorban a megye

déli része, a 8-as vonaltdl délre es6 telepiilései szamara jelent - kereskedelmi,

munkavallalasi szempontbdl - vonzerét.?

1.4.1. K6zuthalézat!3

illetve

Vas megyében az orszagos kozutak megyei mellékdthdlézata dontéen megfelel a megye
geografiai viszonyainak és sajatos teleptiléshalézatanak. Vas megye mellékdtjainak hossza
(1.212 km) az orszagos mellékuthaldzat 5,3%-at képviseli. Ennek ellenére Vas megye nem
tekinthet6 jobban ellatottnak alsébbrend{ uthaldzat tekintetében, mint az orszag tobbi
megyéje, ugyanis a mellékhalézat nagyobb hosszusaga a viszonylag s(irlibb telepiléshaldzat
és a domborzati viszonyok végett sziikséges, azaz a megye lakossaga lényegében nem élvezhet

jobb ellatasi

szinvonalat a slrlbb uthalozat ellenére

sem. Ezt tdmasztja ald a

zsaktelepliléseknek, illetve azoknak a telepiiléseknek a viszonylag magas szdma, melyek ugyan
kozel fekszenek egymashoz, de az egyes mellékut-haldzati elemek hidanya miatt csak az egymas

12 Forrés: Vas Megye ElSzetes Integrélt Terileti Programja 2021-2027

13 Forras: Vas Megye Teriiletfejlesztési Koncepcidja
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kozotti tdvolsag tobbszorosét megtéve lehet gépkocsival eljutni egyikbél a masikba. A megye
teleplléseinek mintegy 12%-a (26 telepilés) sorolhaté ide. A haldzati hidnyossagok
els6sorban az orszag- és megyehatar menti teleplilések esetében mutatkoznak. Kozlekedési
kapcsolati hianyok példdul Kd&szeg-Olmod, Porpac-Vép, illetve Kétvolgy-Felsészdlndk
térségében vannak, hiszen az érintett telepliléseket csak jelentGsebb keriilével lehet elérni.

Vas megye kozuthdldzatdnak gerincét a 323 km hosszu féuthalézat képezi, amelynek
legfontosabb elemei a meghatarozéan K-Ny irdnyu 8., 88., 89. sz., és az észak-déli irdnyu 86.,
84., 87. sz. féutak. A megye f6uthalézatat a Szombathely kdzpontu sugaras szerkezet jellemzi,
a f6utak - a 8. és 84. sz. f6utak kivételével - meghatarozéan a megyeszékhely elérhetdségét
szolgaljak.

1.4.2. Vaslti kozlekedés'*

A vasutvonalak hossza a megyében 305 km, ebbdl csupan 18 km a mellékvonal (Szombathely-
K&szeg viszonylat). Vas megyében a rendelkezésre all6 vasuthaldzat nagyobb részben a GYSEV
Zrt., kisebb részben a MAV Zrt. mikodtetésében &ll. A vonalpédlydk nagymértékben
villamositottak, ami miatt még inkdbb priorizalni kellene a vasuti kdzlekedést az utazasaink
soran. Ehhez tobb vonalon is a célkdzonség szamara szemléletformald, informald
kampdanyokat kellene folytatni, hogy még vonzébba vélhasson az utazas ezen formaja. A
vasuton torténd utazashoz szervesen kapcsolddnia kell a kerékparos kozlekedésnek, hiszen a
kett6 egylitt mar egy olyan alternativ kozlekedést tud biztositani szdmunkra, mely az
otthonunk és a munkahelylink elérésén kiviil lehet6vé teszi a szabadidGs tevékenységlink
soran célként kit(izott turisztikai attrakcio elérését is a két jarmi k6z6s hasznalataval.

A megyében f6ként észak-dél irdnyu vasutvonal haldzat taldlhatd: Készeg - Szombathely -
Vasvar; Bik - Szombathely; Répcelak - Porpac; Szombathely - Kérmend - Szentgotthard,
melyeket délen az Orségben, Bajansenye - Felsjanosfa - (Zalalové), illetve kdzép Vas
megyében Szombathely - Sarvar - Celldomolk nyomvonalak csatlakoztatnak a szomszédos
megyékkel, illetve orszagokkal.

Legfontosabb vasutallomasok:

e Szombathely
e Koérmend

1 Forras: Vas Megye Kerékparforgalmi Hal4zati Terve
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e Vasvar

e Sarvar

o Celldomolk
o K&szeg

e Bik

Vas megyével hatdros Ausztria és Szlovénia. Az orszagok kozotti vasuthaldzat az ide latogatd
turistdk szamara is vonzo, kényelmes alternativat nydjthat a megyébe torténd latogatashoz.

Kapcsolédds lehetséges Magyarorszag és Ausztria kozott Szentgotthdrd-Mogersdorf,
Magyarorszag és Szlovénia kozott pedig Bajansenye-Hodos atlépési ponttal.

1.4.3. Repiil6terek®

A megyében nincs nemzetkozi replilStér, a legkdzelebbi kozforgalmu repll6terek Bécsben,
Grazban, Pozsonyban és Sarmelléken talalhatdk. Nem nyilvanos kisrepiil&tér Szombathelyen
mikodik.

1.4.4. Fenntarthaté koézlekedés, intermodalitas, kerékparos kézlekedés?'®

Vas megye centralis térszerkezete és a naponta ingazdk magas szama miatt kiilonosen
fontosak a fenntarthaté kozlekedési mdédok - beleértve az intermodalis megoldasok
alkalmazasat -, melyeken belll kilon ki kell emelniink a vasut szerepét.

Az intermodadlis eljutdst illetéen fontos megemliteni a GYSEV-Voldnbusz egyluttmiikodést,
melynek Vas megye kiemelt célpontja. A GYSEV Zrt. és a Vasi Volan Zrt. 2012-ben kotott
Egylttm(kodési Megallapodast, melynek bazisan, Gj kinalati elemként vezették be a
kombinalt bérlet vasarlasanak lehetéségét. A szolgdltatdsok kombinaldasaval az utasok
szamdra vonzobb, a szolgaltatok szamara magasabb bevételt termeld, a megrendel§ szdmara
pedig a kozosség érdekeit jobban kielégité szolgdltatds jott Iétre a tarsasagok
menetrendjének, tarifa- és informacids rendszerének 6sszehangolasaval.

Mivel e konstrukcid sikeresnek bizonyult, Ujabbak - koztik a helyi autébusz kozlekedést is
integrdld formak - bevezetésérdl sziletett dontés. Jelenleg négy kiilonb6z6 kombindlt
bérlettipus érhet6 el a megyében.

A GYSEV - Voldnbusz egylittm(ikodésnek 6nmagan tulmutatd jelent6sége van, hiszen ismerve
az eurdpai és hazai kozlekedésszervezési trendeket, kozéptdvon egy kozlekedési szovetség
altal menedzselt egységes jegy- és tarifa-rendszert felmutatni képes kozosségi kozlekedési
rendszernek van jovéje.

15 Forrés: Vas Megye Terlletfejlesztési Koncepcidja
16 Forras: Vas Megye Teriiletfejlesztési Koncepcidja



Supported by:

@ Federal Ministry a European
for Economic Affairs Climate Initiative =) ‘ PR &
e(®pe2e

and Climate Action

on the basis of a decision
by the German Bundestag

A hatdron atnyulé (hidnyzd) kozlekedési kapcsolatok kezelésének a hatdron atnyulé ingdzé
forgalom szempontjabdl is kiemelt jelent6sége van. A trianoni dontés kovetkeztében
szétszabdalt kozlekedési kapcsolatok (ld. Szombathely-Oberwart, Kérmend-Gissing vasutak)
a mai napig nem alltak helyre. E tekintetben képez kivételt a Szombathely és Oberwart kdzott
iskolabuszként kozlekedd Voldnbusz jarat, melynek az egész osztrak-magyar hatdrszakasz
vonatkozasaban nincs parja.

Az (intermodalis) kozlekedési megoldasok kozott kiemelt jelentésége van Vas megyében a
kerékparnak is. Szombathely valamennyi GYSEV allomas kozil a legmagasabb szamot
produkalja a kerékparos érkezések és induldsok szamat tekintve - a 6 323 ilyen éves szintl
utazas tobb mint két és félszerese a masodik helyen allé Sopron értékének (2 414). A
megyeszékhely jelent6ségét ebbdl a szempontbdl jél mutatja a B+R kapacitas elégtelen volta,
melynek magyarazata, hogy az ingdzd munkavallaldk jelent8s része az allando jelleggel itt
tarolt kerékparjaval éri el a varosszéli termel6izemeket. Az elmult évtizedben megvaldsitott
fejlesztések eredményeként jelentdsen javult egyrészt a Szombathelyen, valamint a nagyobb
varosokon bellli kerékparat-hdlézat s(irlisége, masrészt a megyeszékhely kozvetlen
vonzdaskorzetét adod telepilések kerékparos megkozelithetésége. Szombathely ma mar
biztonsdgosan érhet6 el kerékparral Rum-Taplanszentkereszt, valamint Sé iranyabdl, emellett
folyamatban van a Balogunyom és Vép irdnydba torténd osszekottetés megteremtése is.-A
konkrét infrastrukturalis fejlesztések mellett jelent&séggel birnak azok a szervezési elemek,
melyek tekintetében szintén jelentls fejlesztések torténtek az elmult években. llyen elem
mindenekelStt a Bett&Bike rendszer vasi bevezetése (ezt a cimet elsé kdrben 17 Vas megyei
szallashely kaphatta meg), a szakképzett turavezet6k rendelkezésre alldsa (fogyatékkal él6k
vezetésére is), a kerékparutak mindsitési rendszerének bevezetése és a kapcsolédd
felmérések, szikséges marketing-tevékenységek, melyek a COVID-19 jarvanyhelyzet
rendezédése utdn minden bizonnyal még inkdbb hangsulyos szerepet kapnak majd Vas megye
turisztikai pozicionaldsaban.

1.5. Kerékparos kozlekedés Vas megyében?’

Egy vonatkozd Eurobarometer kozvélemény-kutatdas adatai szerint rendszeres
kerékpdrhaszndlat tekintetében Magyarorszag a 3. helyen all Eurdpdban. A megkérdezettek
22 szazaléka valaszolta, hogy a kerékpadr a leggyakrabban hasznalt kozlekedési eszkdze, csupan
Hollandia (36%) és Dania (23%) el6zott meg minket (2014-es adatok alapjan).

17 Forras: Vas megye kerékparforgalmi haldzati terve
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Forras: Special Eurobarometer 422a, Q: On a typical day, which mode of transport do you use most often?
Az Egyesilt Kirdlysag 2020. januér 31-én kilépett az Eurépai Unidbol. Az EU és az Egyesilt Kiralysag egy stmeneti iddszakrol sllapodott meg, amely 2020. december 31-ig tart

Forras: www.ktenet.hu

A KoOzponti Statisztikai Hivatal (tovabbiakban: KSH) adatai szerint a kerékparral kozleked6k

aranya egy évre vetitve atlagosan 40-42% vidéken, mig Budapesten 11-17%.

Ezek az adatok bizonydra drasztikusan novekedtek 2020-ban és folyamatosan ndvekedni
fognak a tovabbiakban is a pandémia miatt, valamint az egyre intenzivebb szabadtéri

tevékenységek kovetkeztében is.

A KSH adatai szerint a kerékpart Magyarorszagon dont6 tobbségében hivatasforgalmi
kozlekedésre hasznaljak, a turisztikai céld kerékparozds féként a févaros térségében

gyakoribb.
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A kerékparos kozlekedésbiztonsag vonatkozdsdban Magyarorszag a 7. helyen all az Eurdpai
Unidban, a haldlos kimenetell kerékparos-balesetek szama az Eurdpai Unién belil
Magyarorszagon a legnagyobb.

Vas megyében a meglévd, épitett kerékparutak tobbsége a varosi szintl telepiléseken és az
6ket korilvev6 agglomerdcios teriileteken taldlhatd. Tobb fontos turisztikai térségben is
vannak meglévé Osszekottetések kiilon nyomvonalon vezetett kerékpdrutak formajaban,
tobbek kozott Bik és Sarvar térségekben.

A hivatdsforgalmi célra létesitett kerékpdarforgalmi létesitmények fGként a megye gazdasagi,
egyéb szempontbdl fontos varosaiban (K6rmend, Sarvar, Készeg, Szentgotthard, Biik, Csepreg,
Celldomolk, Répcelak), illetve a megyeszékhelyen, Szombathelyen taldlhatdak.

A megye turisztikai szempontbdl kiemelt térségeiben tovabbi kerékparos infrastruktura-
fejlesztések valdsultak meg az elmult esztend6kben, melyek elsésorban az adott térségbe
latogatd kerékparozok szamadra jelentenek segitséget a biztonsagos kozlekedés, illetve a
tdjékozddas soran.

Vas megyei kerékparatvonalak®®:

18 Forras: Veloregio projekt (ATHU64)
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Az elmult években tobb térséget és kerékparos uticélt sikeriilt 6sszekdtni megyei, orszagos
vagy nemzetkozi jelent6séggel bird kerékparos utvonalakkal, melyek nagyrészt a meglévé
kdzuthdlozatot, a kiépitett kerékparutakat, illetve az erdészeti kavicsozott utvonalakat
haszndlva biztositjdk a kerékparosok szamara a haladast, az érdekes és vonzd célpontok
elérését.

Vas megye terlletfejlesztési dokumentumai célul tlizték ki a meglév6 kerékparat szakaszok
Osszekottetésének megteremtését, a komplex haldzatfejlesztést, a megyei szinten preferalt
hivatasforgalmi és kerékpdros turisztikai szolgaltatdsok és infrastrukturdlis fejlesztések
megvaldsitasat, figyelembe véve a nemzetkozi trendeket, jo gyakorlatokat, jovébeli fejlesztési
iranyokat, valamint a nemzetkozi kerékpdros Utvonalhalézatokat.

A turisztikai célu kerékparutak, jellemz6en a megye két, turisztikailag legfontosabb, legtobb
turistat fogadod varosaiban: Sarvar, Bik és azok kornyékén talalhatéak meg. Emellett fontos
megemliteni, hogy megyeszerte tobb olyan, turisztikailag vonzé térség is talalhatd, ahol az

Tordelés » Grafik « Graphics: Patko-Huszti Hajnalka

* A térkép az INTERREG V-A Ausztria-Magyarorszig Programban megvalosuld
VELOREGIO cimii (ATHU064 szamii) projekt keretében készillt. A projekt az Eurdpai

« Diese Karte wurde im Rahmen des Projekts .VELOREGIO" (Reg Nr: ATHU064),
gefordert durch das EU-Forderprogramm INTERREG V-A Osterreich-Ungarn,
erstellt. Das Projekt wird durch die Koofinanzierung des Européischen Fonds fir

+ The map was developed within the frame of the project ATHU064 VELOREGIO,

Hotto,
Swomvr gz i, cooperation program INTERREG V-A Austria-Hungary, co-financed by the European
P g Son U/ EGERSZEG Regional Development Fund.
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elmult években egyre tobb Utvonal kerllt kijelolésre, kitdblazdsra, melyek a kerékparozhaté
utvonalak hosszat tekintve jelent&s el6relépésnek, fejlédésnek tekinthet6ek. Ezen esetekben
alacsony forgalmu koézutakon zajlik a kerékpdros forgalom, a kdzutak mentén torténik az
Utbaigazito tablak elhelyezése.

A jové egyik fontos feladata a hianyzd, f6 haldzati elemek kiépitése, az EuroVelo rendszerhez
torténd integraltsag elmélyitése.

Az intézkedés keretében tervezett beavatkozasok, fejlesztési kezdeményezések, programok:

- Kerékparforgalmi létesitmények fejlesztése
- B+R és kapcsolodé beruhdzasok
- Szemléletformalas

Vas megye kerékparforgalmi létesitményeinek adatai:

A tdblazat a teleplilések belteriletén megvaldsuld fejlesztések mellett a kdilterileten
megvaldsult |étesitményeket is tartalmazza.

Kerékparforgalmi létesitmény tipusa Hosszusag (km):
Kerékparut 72
Kerékparos nyom 8,5
Kerékparozasra ajanlott egyéb Ut 172
Kerékparsav 10,5

Forras: Magyar Kozut, a KENYI 2021.04.15-i adatai alapjan
A felmérések szerint az alabbi igények a legfontosabbak a kerékparosok szamara:

- Az utburkolatok min&sége és a kerékparozasra hasznalandd utak megfeleld szélessége.

- Gyalogosoktdl és az autéforgalomtdl is elvalasztott, kétoldali irdnyhelyes
kerékpdrozasra kijelolt infrastruktuira.

- Az autdforgalomtdl elzart, illetve kis forgalmu utcak.

- Az elvalasztds nélkdli, jardan vezetett kerékparutak, és a nagy forgalmu utak a
legkevésbé elfogadhatok.

- A kerékparozassal szembeni legnagyobb visszatartd erd az autéforgalom nagysaga, és
a balesetveszély.

- Alakossag 33%-a hasznalna kodzbringat, ha elérhetd lenne a lakdhelyén.

- Biztonsagos kerékpartdarolas, és szallitas.
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1.5.1. Nemzetkozi jelentGségii kerékparos utvonalak Vas megyében

EUROVELO 13 UTVONAL (ESZAK - DEL IRANYBAN)

Az EuroVelo 13, vagyis az Iron Curtain Trail (magyarul: Vasfliggény utvonal)
az EuroVelo nemzetkozi kerékpdruthalézatanak tizenharmadik vonala,
amely Kirkenesbdl az egykori vasfiggdny mentén Bulgdridba tart. Egyike
annak a harom EuroVelo uUtvonalnak, amely Magyarorszagon is athalad.

Az utvonal Vas megyei szakasza Készeqg térségében lép be
Magyarorszdgra, majd a Készeg-Pornoapadti-Fels6sz6inék utvonalat
érintve halad tovdbb. A mintegy 81,2 km hosszUsagu Vas megyei szakasz kis forgalmu
kozutakon és kerékparutakon kerdlt kijel6lésre. https://en.eurovelo.com/ev13

EUROVELO 14 UTVONAL (NYUGAT - KELET IRANYBAN)

Az Ausztridn és Magyarorszagon keresztll haladé EuroVelo 14 - Kozép-
Eurdpa vizei utvonal fontos, észak-dél iranyd EuroVelo utvonalakat
Osszekotd kapocs. Az utvonal Ausztridban a jelenleg is |étez6 kerékpdros
turautakon, Magyarorszagon és Romanidban kis forgalmu kozutakon és
kerékparutakon kerilt kijelolésre. A magyar szakasz az elsé fazisban
Szentgotthdrd - Oriszentpéter - Zalalévé - Zalaegerszeg - Batyk - Héviz -
Keszthely - Balatonfiired - Székesfehérvdr - a Velencei-td északi oldala - Budapest - G6déll6 -
Hatvan - Gyéngyéds - Eger - PoroszId - Debrecen vonalon halad, tébb mint 800 kilométeren. Az
utvonal jelenleg Szentgotthardtdl az Orségen at Velencéig keriilt kijeldlésre és kitdblazasra.
https://en.eurovelo.com/ev14

1.5.2. Megyei jelentéségli utvonalak

TERMAL KEREKPAROS TURAUT

A Termal Kerékpdros Turaut 6t firdékomplexumot (Celldomolk, Mesteri,

?(\ Borgata, Sarvar, BlikfiirdG) kot 6ssze Vas megyében. Mindegyik helyszin
o N 2 rendelkezik  termdlvizzel, gydgyvizes  medencével és olyan
szolgaltatdsokkal, melyek teljessé tehetik az utvonalon tervezett

termal
KEREKPAROS kirandulast, programot.
A Termdl Kerékparos Turauthoz kidolgozott csomagajanlatok segitséget nyujtanak ahhoz,
hogy a kerékparozék jobban megismerjék az atvonal altal érintett telepiléseket és
l[atnivaldkat. Az utvonal mindkét iranyban kitablazasra keriilt, illetve a f6bb helyszineken
informacids tablak mutatjak be a teljes Utvonalat és kornyékét.

https://www.termalkerekparut.hu/
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FERTO-TO - BALATON KEREKPARUT

A kerékpdros turaut a Fert6-tavat és a Balatont, mint két fontos Nyugat-Magyarorszagi
turisztikai régiét, desztindciét kapcsolja 0Ossze. A tdradtvonalat meglévs kisforgalmd,
alsérendd kézutakon jelolték ki. Az utvonalon csak néhdny helyen kell emelkeddékkel szamolni,
igy szinte barki szamara teljesithetd. A Vas megyei szakasz Répcelak - Celldomolk - Janoshaza
vonalon halad.

1.5.3. Megyei és térségi szintli utvonalak, uthalézatok

iROTTKO NATURPARK KEREKPARUT

Az Utvonalat - mar tébb, mint 20 éve - a megyében els6ként tablaztak ki, hoztadk létre. Az
utvonal gyonyori helyszineket vonultat fel a KGszegi-hegységben, illetve KGszeg Hegyaljan.

A Bozsok-Velem-Cak-Poganyok-Mohds Ut-Szabé hegy ldba-K6szeg (Rakdczi F. utca-Munkdcsy
M. utca-Varkor-Gyongyds utca-Arpad tér-Kéroly Rébert tér-Ady E. utca-TemetS utca) -
K&szegfalva utvonalon 16,5 km hosszu, kitdblazott kerékpardaton jarhaték korbe a
K&szeghegyalja teleplilései és latnivaldi. Az itvonal Cakig dongolt kavics, a K6szeg-KGszegfalva
utvonal aszfaltos. Az Utvonal Bozsokon csatlakozik a Vashegy kerékparuthoz. (Bozsok-Bucsu-
Vaskeresztes-Felsécsatdr)®?

ORSEG 1-6 KEREKPAROZHATO UTVONALHALOZAT

A térségi onkormanyzatok 6sszefogasaval el6szor 3, majd tovabbi 3 Utvonal keriilt kialakitasra,
kitdblazasra, melyek alacsony forgalmu koézutakon, illetve erdészeti utakon vezetnek. A
kitdblazas 2020-ban fejez6do6tt be helyi kerékparos civil szervezet, az Aktiv Magyarorszag és a
Magyar Kozut Nonprofit Zrt. segitségével. Célja az Orség és kdrnyékének bemutatasa, amely
mind a nagyszamu turista, mind a helyben é16k sportolasi lehetdségeinek bdvitése.

BUK 1-6 KEREKPAROZHATO UTVONALHALOZAT

A kerékparos turistdak megujult kerékparutakon fedezhetik fel Blkflurdét és kornyékét, 6
kiilonb6z6, djonnan kijelolt utvonalon jarhatjak be a vidéket. Az utvonalak mindegyike a
Blikflirdé Thermal & Spa nyari bejarata el6tt kialakitott Bike Corner pihen8ponttél indul és ide
érkezik vissza, a latnivaldk azonban mindegyik Utvonalon kiilonb6z6ek. A turisztikai célu
utvonalak a meglévé kerékparutakon, alsdébbrendl kozutakon és erdészeti kavicsos
utvonalakon keriltek kialakitasra.
https://www.bukfurdo.hu/hu/hir/kerekezze-korbe-bukfurdot

1% Forras: www.bozsok.hu


https://www.bukfurdo.hu/hu/hir/kerekezze-korbe-bukfurdot

Supported by:

@ Federal Ministry a European
for Economic Affairs Climate Initiative =) ‘ PR &
e(®pe2e

and Climate Action

on the basis of a decision
by the German Bundestag

VASI HEGYHAT, RABAMENTE UTVONALHALOZAT

Az (thalézat az 6rségi hdlozatra kapcsolddik, 4 Gtvonal kijelolését és kitablazasat oleli fel a
projekt. Rovidebb és hosszabb kortura utvonalak keriiltek létrehozasra a Vasi Hegyhat,
Koérmend és a Rabamente térségében.

1.6. A vasuti kozlekedés és a kerékparos kozlekedés egyiittes hasznalataban rejlé
lehet6ségek, fejlodési potencialok

Multimodalis kdzlekedésen tobbeszkdz6s kozlekedést értlink. Ezen kozlekedési méd egyrészt
koltséghatékony, masrészt rendkiviil kérnyezetbardt megoldasi alternativa, melyet a Fold, a
kdrnyezetlink megdvasa érdekében sziikséges lenne valasztanunk.

A multimodalis vasutkoézlekedés és kerékparos kézlekedés kapcsolodasa két szempontbdl
figyelhet6 meg:

1. Hivatasforgalmi szempontbdl

A vasutvonal halézat a megye, 6 ipari termelést folytatd varosaiban jelen van, 6sszekottetést
biztositva tobb, a kisebb-nagyobb varosok kornyezetében lévs telepiléssel, ahonnan a
munkavallalék jelent6s része érkezik. Ezen munkavallaldk szamara mar jelenleg is hasznalt
alternativa a vonattal torténé utazas, de még nagyobb mérték( fejl6dés érhet6 el a jov6ben
ezen a téren. Ehhez azonban tobb fronton is sziikséges a tevékenységek folytatasa, f6ként
szemléletformalé kampdanyokkal, illetve konkrét megoldasi javaslatok kidolgozasaval a
nagyobb ipari cégek szamara. Kiemelked6 szempont a biztonsag, ezért a vasutallomasok és a
kisebb-nagyobb cégek kozott biztositani sziikséges a biztonsagos kerékparozas feltételeit,
ennek érdekében kerékparutakra és egyéb hozza kapcsolédd infrastruktura fejlesztésekre van
szikség.

2. Turisztikai szempontbdl

Jénak, idedlisnak mondhaté a Vas megyei vasuthaldzat a turisztikai térségek elérése
szempontjabol. A megyében |évs, f6bb turisztikai célpontok szinte mindegyike elérheté
vonattal. Turisztikai szempontbdl még értékesebb terileteket kaphatnank, ha az attrakcidkat
elérni, meglatogatni kivand turistak gépjarmvik helyett elsGsorban a vonatot véalasztandk, és
igy még biztonsagosabba, tisztdbbd vdlhatndnak a megye turisztikailag frekventaltabb
térségei. Mindemellett a kornyezetvédelmi szempontok is messzemenden igy
érvényesithetéek a leginkdbb.
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Vas megye kerékparforgalmi halézati terve altal javasolt megoldasok, eszkézrendszer a
vasuti kozlekedés elGsegitése, priorizdlasa érdekében:

1.

Ahhoz,

Kedvezmény-, juttatdsi rendszer kialakitasa, atalakitasa.

Javasolt egy olyan kedvezmény- vagy juttatasi rendszer kialakitasa, mellyel a vonattal
torténd utazas amellett, hogy kényelmesebb, kdrnyezetbaratabb, de még anyagilag is
megtéril6bb, olcsébb az utasok szamara az egyéni gépjarmiihasznalattal szemben.
Ehhez természetesen nem biztos, hogy elegend6 a megyei, helyi szabalyozas,
kedvezményrendszer kialakitdsa, hanem orszdgos, torvényi szintl szabdlyozas is
sziikséges lehet, de egy-egy pilot projekttel elindithatd és tesztelhetd, mérhet6 a
hasznosulasa.

Szemléletformald kampdanyok a kiilonb6z6 célkozonségek részére.

Fontos lenne tobb célkd6zonség szamdara is a vasut-, és a kerékparhasznalat
fontossagara felhivni a kozleked6k figyelmét, bemutatva a kdlcsonds hasznot, amit rejt
ez alehet6ség. A kampany soran tobbféle modell kidolgozasara lenne sziikség az egyes
gazdasagi szektorok szamara.

hogy vonzébba, elterjedtebbé valjon a multimodadlis kozlekedés, tdbbféle

infrastrukturat lenne sziikséges fejleszteni:

1.
2.

Megoldast kell taldlni, kindlni a kerékparok biztonsagos, fedett tarolasara.

JOl atgondolt, megtervezett kerékparkolcsonzési rendszer kialakitdsa (hagyomanyos,
E-bike).

E-bike tolt6allomas rendszert kell kialakitani nemcsak a vasutallomdasokon, hanem az
egyes cégeknél a munkavallaldk szamara, illetve a turisztikailag fontos attrakcidknal is,
megoldast kindlva a jelenleg nagymértékben fejl6d6 elektromos rasegités(i kerékparok
hasznalatahoz.

2. HINGE KOHERENCIA A MEGYE KOZLEKEDESI STRATEGIAIVAL

A HINGE projekt célja, hogy el6segitse az Eurdpai Unid altal megfogalmazott, az allampolgarok
egészségének meglrzésével kapcsolatos éghaijlati célok megvaldsuldsat, a kozosségi és egyéni
kozlekedésbdbl szarmazé légszennyezés csokkentését dekarbonizacids eszk6zok hasznalataval.
Ennek érdekében mindhdarom résztvevd régidban, kilondsen azok székhelyén tamogatja a
kerékpdrozas és a tranzitlehet6ségek kdzotti szorosabb és rugalmasabb kapcsolat kiépitését,
valamint e célok finanszirozasi lehetdségeinek megteremtését mind unidés, mind pedig
nemzeti/regionalis/helyi forrdsok altal. A projekt 6sszekapcsolja a kerékparozast (legyen szé
munkaba jarasroél vagy szabadidGs tevékenységrdl) az altalanos értelemben vett kozlekedéssel
annak érdekében, hogy integraltabb mobilitasi kombinacidkat hozzon létre.
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A projektben megvaldsitasra keriil6 négy f6 tevékenység:

Az Eurdpai Unié teriletén jelenleg érvényben |év6 kapcsolédd szabalyozdsok
Osszegyljtése, a folyamatban 1évé intézkedések értékelése.

A relevans jo gyakorlatok beazonositasa, 6sszegyljtése és azok attekintése a késébbi
hasznosithatésag érdekében.

Cselekvési terv megfogalmazdsa, figyelembe véve az adott partnerteriiletek gazdasagi,
foldrajzi, tarsadalmi adottsagait.

Lehetséges pilot tevékenység és a hozza kapcsoldodd finanszirozasi program
beazonositasa, kiegészitve kommunikaciés tevékenységekkel.

A HINGE projekt az aldbbi dokumentumok kozlekedési helyzetét és fejlesztéseit tartalmazo

részeihez illeszkedik:2°

Orszagos Fejlesztési és Terlletfejlesztési Koncepcié (Nemzeti Fejlesztés 2030)
Nemzeti Kozlekedési Stratégia - Orszagos Kerékparos Koncepcié és Halozati Terv
Orszagos Terlletrendezési Terv (OTrT)

Vas megye rendezési terve

Vas Megye Terliletfejlesztési Koncepcidja és Programja

Vas megye Integralt Terlleti Programja

Vas Megye Kerékparforgalmi F6haldzati Terve

2.1. Orszagos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési Koncepcid

A Nemzeti Fejlesztés 2030 - Orszagos Fejlesztési és Terlletfejlesztési Koncepcidé dokumentum
az 1/2014. (I. 3.) OGY hatarozattal kerilt elfogadasra. Az Orszagos Fejlesztési és
Teruletfejlesztési Koncepcid céljai és alapelvei az alabbi, a kerékpdrozas teriletét érinté
sarokpontok koéré csoportosulnak:

Az utazdsi igény és tavolsag csOkkentése alternativ kozlekedési megolddsok
alkalmazasaval, tobbek k6zott a kerékparut-haldzat fejlesztése révén.

A vidékfejlesztés és a turizmus (vidéki-, falusi-, tanyasi-, agro-, 6ko-, természetjaro-,
lovas, vadasz-, vizi-, vizparti-, horgdsz-, kerékparos-, kemping-, kulturalis-, 6rékség-,
rendezvény- stb. turizmus) kapcsolatainak feltardsa, infrastrukturalis feltételeinek
megteremtése.

Természeti er6forrasaink fenntarthatd hasznalata, kornyezetiink védelme.

20 Forras: Vas Megye Kerékpdrforgalmi F6haldzati Terve
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o Terlleti specifikus célként helyi szinten a varoson beliili kozlekedés fejlesztése.

e A vdros és vonzaskorzete, illetve a varosok kozotti mobilitds és kapcsolatok
elGsegitése.

e A fenntarthaté fejl6dés és életmdd el6segitése, a szemléletformalas
eszkdzrendszerével.

e A kornyezetkiméld alternativ kozlekedés, mint a kerékparos kozlekedés, illetve
kotottpalyds kozlekedés fejlesztése és ezek kombinacidinak tamogatasa, elGtérbe
helyezése.

e Klimabarat kozlekedési mdédok tdmogatdsa.
e A kerékparos kozlekedés részaranyanak novelése.

e 2000 km kerékparut megépitése, valamint egyéb utak kerékparos-barattd alakitasa.

2.2. Nemzeti Kozlekedési Stratégia - Orszagos Kerékparos Koncepcio és Haldzati
Terv

A Nemzeti Kozlekedési Stratégia - Orszagos Kerékpdros Koncepcié és Haldzati Terv a
1486/2014. (VIII. 28.) Korm. hatarozattal kerilt elfogadasra. A dokumentum a kerékparos
kozlekedés helyzetével kapcsolatban a kévetkezé megallapitasokat teszi:

Az orszagos és regionalis kerékparforgalmi halézat nem folytonos. Kiiléndsen problémasak
azok a nagy gépjarmdforgalmu telepilési kozutszakaszok, ahol az infrastrukturafejlesztés
nem a kerékparos kozlekedés el6nyben részesitésével torténik meg. Vannak olyan
telepliléskozi szakaszok, ahol jelenleg a kerékparos forgalom ki van tiltva a kozutrdl,
alternativ Utvonal nincs, ezdltal egyik telepilésrdl - a szabdlyok betartasa mellett - nem
lehet kerékparral eljutni a szomszéd telepiilésre. A kerékparparkoldk és -tarolék szama
alacsony, a biztonsagos kerékpdaros parkolas és tarolas infrastrukturdlis feltételei nem
adottak. A kerékpdrok szallitdsa a kozosségi kozlekedési jarmiveken nem megoldott. A
kozosségi kerékparok rendszere - mint a kdzosségi kozlekedés része - egyel6re nem all
rendelkezésre, els6 rendszerei jelenleg kiépités el6tt dlinak. Ugyanakkor szembet(in6 a
varosi kerékpdrozas térnyerése, amely a modalsplitbSl a 2000. évi kb. 1 %-kal szemben
2011-re mar kb. 5 %-kal részesedik. Megemlitendd, hogy jelenleg a kerékparozas
,horizontdlis szempontként” nincs integralva a mikodtetésre vonatkozd szabalyozasi
kornyezetben.

A kerékparforgalmi halézat Magyarorszag egészét tekintve jelenleg a fejl6dési fazisban
van. Az EuroVelo héaldzat részeként 3 Utvonal halad at az orszagon. A nagyobb varosokon
beltl, igy a févarosban is az elmult években jelentés mértékben nétt a kétkerekd
jarmUveket kiszolgdld infrastruktura terjedelme, ami mellett azonban még problémat
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jelent az egységes, Osszekapcsolt halézat hidnya. A kisebb teleplléseken tobbnyire a
kozutak atkelési szakaszain a motoros forgalom mellett kézlekednek a kerékparosok, a
teleplilések kozott pedig mar sok helyen a kézut mellett kialakitott kiilén nyomvonalon
vezetett kerékpdrutak biztositottak szamukra. Az elmaradottabb, leszakadd térségekben
a kerékpdrozds részardnya magasabb az orszagos atlagnal.

A dokumentum a hazai kerékparos halézati fejlesztésekkel kapcsolatban a kovetkezd
célokat fogalmazza meg:

e A varosi kozlekedésben a kerékpdros és a gyalogos kozlekedés feltételeinek
javitasa.

e A természeti erGforrasokkal takarékos, funkciondlis elemzésen alapuld
beruhazasok megvaldsitasa.

e Az infrastruktura-hdalézat févaros-kozpontisaganak oldasa.

e A kozlekedési-szallitasi teljesitmény és az UHG kibocsitds novekedésének a
szétvalasztdsa.

e Eréforrds-hatékony kozlekedési mdédok erésitése.

A célok elérése érdekében az aldbbi feladatok teljesitése preferalt:

K6zosségi és a kerékparos kdzlekedés kombinalasahoz sziikséges jogszabalyi feltételek
megteremtése az utazasi lancok kedvez§ alakitasa érdekében.

Az eurdpai, orszagos kerékparforgalmi haldzatok hianyzd elemeinek kialakitasa. Az
Orszagos Terlletrendezési Tervben (OTrT) meghatarozott orszdgos kerékparut
torzshaldzat, ezen bellil az EuroVelo eurdpai kerékparuat-halézat Magyarorszagot
érint8 szakaszainak hidnyzé elemeit meg kell valdsitani, a haldzatot 6sszefliggévé kell
alakitani, a meglévé szakaszokat pedig korszer(siteni kell. Kialakitandé az orszagos
torzshaldzatra rdhordd kerékparos utvonalak rendszere is.

Utazdsi koriilmények javitasa, kozlekedési lancok 0Osszekapcsoldsa az el6varosi
kozlekedésben. Az utaskomfortot noveld és az atszallasi kapcsolatokat fejleszté kis
koltségli beavatkozasok, illetve olyan helyi kozforgalmu kiegészité szolgdltatdsok
beinditdsa, melyek a helykozi szolgdltatasokhoz illeszkedve erdsitik az egységes
szolgaltatasi lancként vald haszndlatot. Szintén ide tartoznak a kerékparos kozlekedést
érintd intézkedések: Kerékparos Kozosségi Kozlekedési Rendszerek (KKKR) kialakitasa,
illetve a kozosségi kozlekedési megalldhelyek akadalymentesitése és kerékparral
torténé megkozelithet6ségének biztositdsa, valamint a kozlekedésbiztonsagi
kovetelményeknek megfelel6, elsGsorban a hivatasforgalmat szolgdld kerékparutak
kialakitasa.

Kozlekedésbiztonsdgi beavatkozasok nagyvdrosokban. 60 ezer lakos feletti
nagyvarosainkban a kritikus csomopontok épitéssel vagy forgalomtechnikai
eszkozokkel valo fejlesztése, figyelembe véve a kerékparos kozlekedés szempontjait is.
Modvalté (P+R és B+R) rendszerek fejlesztése. A modvaltd és eszkdzvaltd (P+R - parkolj
és utazz, K+R - utasként érkezz és utazz, és B+R - kerékparral érkezz és utazz) helyszinek
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az 6sszekapcsolas olyan katalizalo eszkdzei, melyek az egyéni és kozosségi kdzlekedési
maddok integraldsdval lehetévé teszik a kozforgalmu kozlekedési szolgdltatasok
koltséghatékony elérését az egyéni preferenciak és rugalmassag megdrzésével.

e Meglévb utak, csomoépontok kozlekedésbiztonsagi céllal torténd fejlesztése. A kézutak
folyamatos, a kozlekedésbiztonsag szempontjait szolgdlé monitorozasaval (a szakaszok
kdzuti biztonsag szerinti rangsorolasaval) a kritikus pontokon a palya kialakitasabal,
forgalmi rendjébél ered6 veszélyhelyzetek feltdrdsa és tervszer(i korrigdlasa, tovabba
a kerékparosok szempontjabdl problémas kozuti szakaszok kerékparosbarat
atalakitasa.

o Szemléletformdlads: a stratégiai célok elérését elGsegité szemléletformdlds egyik
kiemelt teriilete a kozlekedésbiztonsagi ismeretek terjesztése az EU Fehér Konyvben is
megfogalmazott elvardsaival 6sszhangban, a masik az egyéni motorizalt kdzlekedést
preferdld tarsadalmi attitld megvaltoztatdsa, a kerékparozdsra mint az egészség- és
Okotudatos kozlekedési mddra nevelés.

2.3. Orszagos Teriiletrendezési Terv

Az Orszaggylilés 2018. december 12-én fogadta el Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek
terliletrendezési tervér6l szold 2018. évi CXXXIX. torvényt, amelynek terlletrendezési
terveket érint6 fejezetei 2019. marcius 15-t6l hatalyosak. A 2014-t6l érvényes orszagos
terliletrendezési terv 2013-ban keriilt elfogaddsra a 2003. évi XXVI. tv. mddositasaval.

Az OTrT-ben kijelolésre kerilt fejlesztések az orszdgos kerékparforgalmi torzshaldzat, ezen
belll az EuroVelo eurdpai kerékpdros utvonalhalézat Magyarorszagot érinté szakaszainak
hidnyz6 elemei, melyek hozzajarulnak az 6sszefliggé kerékparos haldzat kialakitasahoz. Az
OtrT-ben ezen kivll nevesitik az orszdgos torzshaldzatra rahordd kerékpdros utvonalak
fejlesztési elemeit is.

2.4. Vas Megye Teriiletrendezési Terve

Vas Megye Teriletrendezési Terve jelenleg hatalyban |évé vialtozatat a 4/2021. (11.15.) sz.
onkormanyzati rendelettel fogadta el Vas megye Kozgyllése. A jelen fejezetben bemutatott
megadllapitasok a rendezési terv jovdhagyott valtozatdnak megalapozdé munkarészébdl
kerlilnek beépitésre.

A megyei terlletrendezési tervben - a kerékparos infrastruktira vonatkozdsaban - a
kozuthalézathoz hasonldan, mintegy annak kiegészitéseként kialakitasra keriltek a megye
kerékpdros kozlekedését szolgald kerékpdarut-haldzati elemek. A TrT javaslat a megye egészét,
illetve tobb telepllését érint6é haldzati elemeket tartalmazza, ugyanis az egyes, illetve
altalaban legfeljebb csak a szomszédos telepiiléseket érint6 lokalis jelent6ségl vonalak a
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teleplilésrendezési tervekben fogalmazhaték meg. Ez utdbbi kerékpdrutak - bar a helyi élet
szempontjabdl nélkilézhetetlen szerepl8i a kozlekedésnek, a mindennapi lakossagi igények
kielégitését célozzdk - altaldban nem alkotnak térségi rendszert, 6sszefliggé folyamatos
halézatot.

A megyei haldzat kialakitasa kapcsan tovabbi két igény egyidejd, illetve egymashoz illeszkedd
kielégitését célozza meg a terv. Egyrészt az orszagos, nagytérségi kapcsolatrendszer kiépitése
szlikséges a f6bb turisztikai célpontok (pl. Balaton, Gyé6r és kérnyéke, Sopron és koérnyéke,
Orség, stb.) megkozelitése érdekében. (A megyei rendezési terv a kerékpéros ttvonalak ezen
orszagos elemeit az OTrT szerint tartalmazza.).

Madsrészt a terv kijeldli az idegenforgalmi szempontbdl vonzé teriileteken az egynapos
kerékparturadtvonalak javasolt nyomvonaldt is mint térségi jelent6ségli kerékpdros
utvonalakat. Ez a kett6s szempontrendszer donté mddon lefedi a kerékparozds, mint
turisztikai elem legfontosabb megjelenési formait.

A Vas megye Terliletrendezési Terve dokumentum moddositdsa keretében sor keril az
orszagos és a megyei kerékparos hdlézat nyomvonalainak pontositasara részben az OTrT-ben
tortént valtozasok, részben pedig a térségi és teleplilési szint(i tovabbtervezés eredményeinek
figyelembevételével.

A legtébb nyomvonal-pontositds térségi megallapodasokkal és telepiilés szintli tervekkel
aldtadmasztott. Térségi és megyei érdek a kerékpdarutak halézatta torténd fejlesztése, ezért a
tovabbtervezéssel pontositott haldzat tarsadalmi szempontbdl kedvezé hatasu.

A turizmus-idegenforgalom fejlesztése kapcsan fontos gazdasagi érdek, hogy a térségi és a
helyi kerékparutak az orszdgos hdlézatokhoz kapcsolddjanak, egységes rendszert alkossanak.
Ezzel javul a megye turisztikai potencialja. Turisztikai célu igény jelentkezik egy- és tobbnapos
kerékparos turautvonalak kialakitasara is, ahol biztonsagosan kerékparozhaté Utvonalon, aktiv
/ autentikus elemekkel megismerkedve, éiményekkel, emlékekkel gazdagodva haladhatnak
végig a turistak. A tobbnapos tudradtvonalak tekintetében elvaras, hogy olyan médon kossék
Ossze a megye kiemelt természeti és kulturdlis latnivaldit, hogy azok a térségen atvezet6 hazai
és nemzetkozi jelent6ségl kerékpdros utvonalakrdl is megkozelithetévé véljanak (pl.
EuroVelo13; EuroVelo14; Fert6-Balaton).

A legtobb nyomvonal-pontositdas eredményeként a tervezett kerékparutak a féutak helyett
mellékutak mellé, illetve a kerékparozas szamara kedvez6bb kornyezeti feltételeket biztositd
folyovizek mellé keriilnek. A halézat és a nyomvonalak ilyen iranyu fejlesztése kedvezd, mert
megfelel6, az 6koldgiai szempontokat is integrald kialakitas esetén nem veszélyeztet fontos
védett és védend6 taji-, természeti értékeket, lehet6vé teszi azok megkozelitését kerékparral,
ezzel a ,szelid” és kornyezetbarat kozlekedési eszkozzel.
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2.5. Vas Megye Teriiletfejlesztési Koncepcidja

Vas megye hatalyos teriletfejlesztési koncepcidjat a Vas Megyei Kozgydilés eln6ke a 26/2021.
(V. 28.) szdmu hatdrozatdval fogadta el. A dokumentum 2021. Il. negyedév folyaman késziilt.

A Vas Megyei Terliletfejlesztési Koncepcié a megye atfogd és stratégiai céljai tekintetében az
aldbbiakat fogalmazza meg:

Atfogd célok: Elhets telepiilések és javuld kdrnyezeti allapot kapcsan a termalvizkincs, a
természeti és kulturdlis értékek j6 alapot kindlnak a turizmus fejlesztésére.

Stratégiai célok: A turizmus feltételrendszerének erGsitése az aktiv turisztikai attrakciok
fejlesztésével, amelynek keretében, a tartdézkoddsi id6k hosszabbitdasa érdekében fontos a
fird6k els6dleges kindlatat kiegészité aktiv-, illetve kulturalis turisztikai programelemek
gyarapitdsa a megye teljes teriletén, melynek elsGdleges eszkdoze az ehhez sziikséges
jarulékos infrastrukturdk (pl. kerékparutak, tdrautvonalak) fejlesztésén tul a térségi kindlat -
akar megyei szint(i programcsomagok formajaban térténd - 6sszehangoldsanak tdamogatasa
is. Az aktiv turisztikai attrakciok fejlesztése minden esetben a természetvédelmi célok
érvényesilése mellett kell, hogy megtorténjen.

A koncepcid ezen stratégiai céljanak részletezése szerint kilondsen fontos a kulturdlis
orokségértékek, miemlékek (kastélyok és kuridk), tdji- és népi orokségelemek - és ezek
metszetében taldlhatd olyan egyedi 6rokségelemek, mint pl. a (zart)kertekre és kapcsolédd
m{ivelési kultirakra vonatkozo tudas, a természettel vald évszazados egylittélés nyomait 6rzé
tdgan vett gasztrondmiai hagyomanyok, az egyedi épitészeti megoldadsokat alkalmazd
hegyhati pincék, stb. - fenntarthaté turisztikai hasznositasa, valamint a kulturalis programok
folyamatos megujitdsa és bévitése mellett az egészség- és aktiv turizmus feltételrendszerének
fejlesztése. Ennek szlikségességét jol példazza a belfoldi vendégforgalom ndvekvs részaranya,
amely igényeinek kielégitésére a vildgméretd jarvanyhelyzetek negativ hatasainak mérséklése
érdekében is torekedni kell, kiemelten a kerékparos-, bakancsos-, vizi- és horgdszturizmus
feltételrendszerének, és a hozzd kapcsoldodd kinalatnak (szallashely, vendéglatas,
ajandéktargy-kereskedelem) a javitasaval. A vallasi, gyalogos, kerékparos turizmus kapcsan
valtozatlanul fontos, hogy a térségeket atszel6 utvonalak bekapcsoljdk a megyét az eurdpai
Iéptékd rendszerekbe (pl. EuroVelo haldzat, Alpannonia Ut, Maria ut, Eurohorse halézat).

2.6. Vas Megye Integralt Teriileti Programja

Vas megye hatalyos Integralt Terlleti Programja a 2014-2020 kozotti EU-s programperidodus
keretében inditott Terllet- és Telepilésfejlesztési Operativ Program (TOP) felhasznaldsanak
megyei szintl keretfeltételeit rogziti. A dokumentum célul tlizte ki a megyei szinten preferalt
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halézatos turisztikai termékek fejlesztését, melybe beletartozik a kerékparos turizmus
szolgaltatas és infrastrukturdlis fejlesztése is.

Kerékparozashoz kapcsoldéddan a Vasfliggony EuroVelo rendszerbe tartozd kerékparit
tdmogatasa is kiemelt jelent6ségl. Emellett fontos, hogy a kerékparos turizmus szervezeti
elemei, egységes megjelenése, illetve modern szolgdltatasai 6sszehangoltan Iétrej6jjenek a
megyében.

A fenntarthatd gazdalkodas szempontjdbdl nemcsak a természeti értékek és a kulturdlis
orokségek turisztikai célu hasznositasa jelenik meg, mint fejleszteni kivant elem, hanem a
személygépjarmivel torténé kozlekedéssel szemben a kerékparozads preferalasa,
biztonsdgossaganak és szinvonaldnak javitdsa. A telepiléseket 0Osszekoté kerékparutak
Osszehangolt, rendszerszeri fejlesztése nagyon fontos, mely kapcsan olyan
kerékpdrutszakaszok tdmogathatdk, melyek fejlesztését a megyei dnkormanyzat jévahagyja
jelen program alapjan. Az alabbi szempontokat szlikséges figyelembe venni a fejlesztés soran:

e 3 haldzatos rendszer kialakitasa,

e a biztonsdgos kerékparozds feltételeinek megteremtése (lehetlség szerint
szemléletformalas is),

e minél magasabb szintl kihaszndltsaga a fejlesztett szakaszoknak.

A program meghatdrozza, hogy a kerékparos infrastruktura fejlesztése érdekében jelent6s
keretosszeg (kozel 2 milliard Ft) allt rendelkezésre hivatasforgalmi kerékparutak, illetve
kerékparforgalmi létesitmények fejlesztésére, melyet 2019. év folyaman tovabbi 350 millié Ft
TOP forras egészitett kia 1731/2018. (XIl. 18.) Korm. hatarozatban/2004/2017. (XIl. 22.) Korm.
hatdrozatban rogzitett kerékpdros nyomvonalak megvaldsitasa céljabdl.

2.7. Vas Megyei Kerékparforgalmi F6halézati Terve?!

Vas Megyei Kerékparforgalmi FGhaldzati Tervének célja, hogy Vas megye kerékparos
kozlekedésének jelenlegi helyzetét vizsgdlja, szem el6tt tartva és kiemelve a lehetséges
fejlesztéseket az elérhet§ adatok felhasznaldsaval. A fejlesztési lehet6ségeket a terv a mar
meglévd koncepcidk, tervek és tanulmanyok szintetizaldsaval mutatja be. Osszegzi tovabba a
tdgabb kapcsolatokat és Osszefliggéseket a tervezett fejlesztések tiikrében. A dokumentacid
meghatdrozza a fejlesztési lehet6ségeket és lefekteti a stratégiailag fontos feladatok
Utemezését.

Vas Megye Kerékparforgalmi F6haldzati Tervének tovabbi célja egy olyan kerékparosbarat
kozlekedési rendszer megteremtése, ahol a kerékparos forgalom a lehet6 legnagyobb

21 Forras: Vas Megyei Kerékparforgalmi F6haldzati Terve
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biztonsagban a legrévidebb Uton haladva, a lehet6 legkevesebb megszakitassal,
akadalymentesen és komfortosan bonyolédhat. A megfelel6 kerékparos fejlesztések
meghatdrozasahoz nélkiilozhetetlen a meglévé kerékpdros kozlekedési infrastruktura,
szolgdltatasok és igények felmérése, valamint értékelése.

Els6 korben Vas megye teljes teriletét vizsgaltuk meg teleplilésszerkezeti, domborzati
adottsagok és demografiai viszonyok alapjan. Meghatdroztuk a fontosabb forgalomvonzé
létesitményeket, illetve a kerékparozas jelenlegi helyzetét, és elhelyeztilk a tervet a
kapcsolddo fejlesztési dokumentumok rendszerében.

A meglévé kerékparforgalmi halézat két részre bonthaté: alap- és féhalézat. A
kerékparforgalmi alaphalézat részének tekintiink minden olyan, a kozforgalom szamara
atadott utszakaszt, ahol a kerékparozds nem tilos. A kerékparforgalmi f6haldzat része pedig
az olyan Ilétesitmény, amelyen a kerékparosok szamdra infrastrukturalis vagy
forgalomtechnikai szabdlyozas jellegli beavatkozas tortént. A meglévé alaphdlozat alapvetéen
konnyen kerékparozhaté, a megyében taldlhaté telepilések utcdinak donté tobbsége
megfelel a kerékparozhatdsag kdvetelményeinek. A legjellemz6bb probléma (a kerékparos
szabvany dltal megengedett mértékhez képest) a magasabb gépjarm(iforgalom.

3. HELYI KOZOSSEGI KOZLEKEDESI TARSASAGOK

VAS MEGYEBEN A KOVETKEZO KOzOSSEGI KOZLEKEDESI TARSASAGOK SZOLGALTATASAI
VEHETOK IGENYBE:

1. MAV-CSOPORT (Személyszallitdssal foglalkozé Uzletdgak: MAV START Zrt. és
VOLANBUSZ Zrt.)

2. GYSEV Zrt.

3. BLAGUSS AGORA HUNGARY Kft.

3.1. MAV-CSOPORT 22

A MAV-csoport tébb mint 150 éves multtal rendelkez8, a magyar allam tulajdonaban lévé
vasUttarsasag. 2021. februdrjatdl hivatalos megnevezése MAV-VOLAN-csoport, mivel 2021.
januarjdban a Volanbusz Zrt. teljesjogl lednyvallalatként csatlakozott a céghez. A MAV-
csoporthoz tartozé mintegy 30 vallalat széles korl tevékenységet folytat, amelyek kozil
kiemelkedik a - magyar allammal kotott kozszolgaltatasi szerz6dések alapjan nydjtott -
palyamikodtetés és személyszallitas.

22 Forras: www.mavcsoport.hu
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A MAV-csoport és a Volanbusz Zrt. gazdasagi fuzidja lehet6vé teszi egy idedlis kdzosségi
kozlekedési rendszer megteremtését Magyarorszagon: a vasuti és a buszos kozlekedés
menetrendjének 0Osszehangolasat, a felesleges pdrhuzamossdgok megsziintetését, az
egységes jegyértékesitési rendszer és a tarifakdzosség megteremtését. A MAV-Volan-csoport
fenntarthatdsagi célkitlizései kozott szerepel a kozlekedési szolgaltatdk szén-dioxid-
kibocsatasanak csokkentése, a zold digitalizacid, a hatékony energiagazdalkodas, a hulladékok
kornyezeti terhelésének mérséklése és a korforgasos gazdasagra vald attérés, valamint a
kdrnyezetbarat, fenntarthato vallalati mikodés kialakitasa.

3.1.1. MAV-START Zrt.

A MAV Zrt. személyszallitassal foglalkozé leanyvaéllalata a MAV-START Zrt., amely 2007. julius
1-jét6l mikodik 6néllé tarsasagként. A MAV-START Zrt. 14t el minden olyan tevékenységet,
amely kozvetlenlll az utazdokozonség kiszolgdldasahoz és a személyszallitasi szolgdltatds
magasabb szinvonalul biztositasdahoz szlikséges. Vas megyében a személyszallitast a legtobb
vonalon a GYSEV Zrt. végzi, a MAV-START Zrt. csak kis részét fedi le a vasuti kdzosségi
kozlekedésnek. A vonalak megoszldsat a kovetkez6 térkép mutatja:

Magyarorszag vastiti személyszallitasi térképe

Railway passenger transport map of Hungary

Ervényes: 2022. jlius 1-jét5l g. A térkép nem és nem jeldl minden llomast. el B Chop (Csap)

Valid from 1 July 2022 until further notice. This map is not to scale and shows selected stations only.
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A MAV-START Zrt. folyamatosan bd&viti szolgéltatdsait annak érdekében, hogy az egyre
novekvé kerékparszallitasi igényeknek eleget tudjon tenni. Hosszu tavu fejlesztési programjuk
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célja, hogy minden vonaton biztositott legyen a kényelmes, kiszdmithatd kerékparszallitas,
hiszen ezt a népszer( szolgaltatast évente tébb mint haromszazezren veszik igénybe. Ennek
érdekében a tavasztdl &szig tartd szezonban minden évben jelentésen novelik a
kerékparszallitasi kapacitasokat a népszerU turisztikai régidkat célzo jaratokon. A népszerlibb
biciklis turahelyekre olyan nagybefogaddképességli kocsival kiegészitett vonatok
kozlekednek, amelyeken 32-36 kerékpar is elfér.

A MAV-Start Zrt. altal iizemeltetett kerékparszallité jarmivek f6 csoportjai:

A LEgR
B =2k
C B

Alacsonypadlds, altaldban 4-12 kerékpar széllithato.
Magaspadlds jarm, altaldban 2-12 kerékpar szallithato.

Magaspadlds jarmd, altalaban 15-16 kerékpar szallithatd.

D =gl

Forras: www.mavcsoport.hu

Magaspadlds jarmd, altaldban 28-32 kerékpar szallithato.



Supported by:
European

& Federal Ty
for Economic Affairs Climate Initiative

and Climate Action EUKI

on the basis of a decision
by the German Bundestag

Kerékparszallitasi lehet6ségek egyes magyarorszagi tti célokhoz

Bicycle transport possibilities to major travel destinations in Hungary

Ervényes: 2022. junius 18-t61 28-ig. A térkép nem jeldl minden allomast.
Valid from 18 June to 28 August 2022. This map is not to scale and shows selected stations only.
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A kapacitds bévitésén tul a MAV-START Zrt. egyedi ajanlatokat biztosit az utasok részére. llyen
példaul a Vas megyei kerékpdrosok gyakori uticéljai kozé tartozé Balaton és kornyéke, ahol a
2022-es elGszezon kezdetétél specialis Balatoni kerékparjegyet valthatnak az utasok, amellyel
kedvez6 aron, 400 forintért (1 Eurd) érhetik el a MAV és a GYSEV barmely dllomasardl a té
korili vasutvonalak barmely allomdasat.

3.1.2. VOLANBUSZ zZrt. 23

Volanbusz Kozlekedési Zartkorlen MUGkodé Részvénytarsasdg egy tobb mint 90 éves multtal
rendelkezé személyszallitd busztarsasag. A vallalat kezdetben minddssze 30 autdbusszal
rendelkezett; ma orszdgos szinten mintegy 6000 jarml(ivel biztositjak szolgdltatasaikat a
munkavallalék szdmat tekintve Magyarorszdg harmadik legnagyobb allami tdrsasagaként.

Orszdgos szinten gondoskodik a megyeszékhelyek, a legfontosabb régidk és
kirandulokodzpontok napi, kozvetlen és rendszeres kapcsolatarél egymdssal és a févarossal.
Orszagosan a tarsasag helykozi szolgdltatdsa Magyarorszag 3.155 teleplilésébdl 3.146-ot érint,
a helyi kozlekedést pedig hazank csaknem 70 telepiilésén biztositja. Ezen fellil évtizedek 6ta
menetrend szerinti nemzetkozi jaratokat is kdzlekedtet.

------

17,5 millié jaratan csaknem 440 millié kilométer megtételével mintegy 443 milliéd utas
szallitasardl gondoskodik folyamatosan fiatalodd és korszer(isodé jarm(allomannyal.

Vas megyében a Volanbusz Zrt. a helykozi és tavolsagi szolgaltatdsokért felelbs.

Orszagos szinten a MAV-START jdratait kiegészitve egyre tobb autébuszon is széllithatd
kerékpar, igy példaul a nyari turisztikai f6szezonban az Eszaki-kdzéphegységbe és a Tisza-t6
kornyékére. Vas megyében egyel6re nincs lehetGség a kerékpar autébuszon torténd
szallitasara.

3.2. GYSEV Zrt.

Vas megyében a személyszallitast a legtobb vonalon a Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasut (GYSEV)
Zrt. végzi, a MAV-START Zrt. csak kis részét fedi le a vasuti kozosségi kozlekedésnek.

Vas megyében az alabbi vasutvonalaink érintettek:

e Sopron-Szombathely,
e Szombathely-K&szeg,

e Szombathely-Zalaszentivan,

23 Forréas: https://www.volanbusz.hu/hu
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e Szombathely-Kérmend-Zalal6vé,
e Szombathely-K6rmend-Szentgotthard,

e Szombathely-Porpdc-Csorna.
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Vas megyét tekintve az elmult idG6szak egyik nagy fejlesztése volt a KGszegen kiépitett
intermodalis csomdpont, ahol a peron egyik oldaldn a vonatok, masik oldalan a buszok tudnak
megallni, igy biztositva a kdzvetlen atszallast.

Kd&szegi intermodalis csomoépont:

Forras: GYSEV Zrt.

Nagyobb allomdasokon - Sopron-Szombathely - megvaldsultak ingyenesen hasznalhaté P+R
parkoldk a vonattal utazok részre.

A tarsasdg szamos vasutdllomdsan biztositott a lehet6ség a kerékparok kényelmes és
biztonsagos elhelyezésére is, ezdltal tdmogatva - kerékpdar és vonat kombindlasaval - egy
fenntarthatd kozlekedési format. Vas megyében is tobb allomason és megalldhelyen
valésultak meg B+R taroldk, legutobb Vas megyében Szombathely-Sz616s és Salkoveskut-
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Vassurany megalldhelyeken. (A GYSEV Zrt. terlletén immar 39 vasutdllomason, tobb mint
1.500 kerékpar tarolhatd.)

o‘a/ilnfr‘ﬁvs AGORA

Fotd: Blaguss Agora Hungary Kft.

24 Forras: www.blaguss-szombathely.hu
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2022. januar 1-jétdl, 10 éven keresztiil a Blaguss Agora Hungary Kft. biztositja Szombathely
varosi kozosségi kozlekedését. A szolgdltatdst a tdrsasag 33 darab Mercedes-Benz gyartmanyu
autdbusszal latja el, az utasok szolgalatdba 25 sz616 és 5 darab csuklds kivitel(i Mercedes-Benz
Citaro, valamint 3 darab Mercedes-Benz Sprinter minibusz allt. A vadonatuj jarmdvek
mindegyike klimatizalt és alacsonypadlés kialakitasu, ezen kivil jegykiadé automatakkal is
felszerelték Gket.

A Blaguss Agora Hungary Kft. az 1929-ben alapitott mindmaig csaladi tulajdonban allé
BLAGUSS cégcsoport magyarorszagi tagja. A vallalat kdzpontja Sopronban taldlhatd, mely
mUkodését 2008 oktéberében kezdte meg. 2012-ben nagy volumen( beruhdzas valdsult meg,
melynek eredményeként kézel 6.000 m2-en modern autébusz telephelyet hoztak létre.

A kozel 120 autdbuszbol 4ll6 flottaméret ma a magyarorszagi piacon az egyik legfiatalabb. Az
autdbuszok atlagéletkora nem haladja meg a 4 évet, mely Magyarorszagon egyedilallo.

kiépitették az MSZ EN ISO 14001 kornyezetkdzpontu irdnyitasi rendszert.

A Blaguss Agora Hungary Kft. dltal Szombathelyen (izemeltett autébuszokon kerékpaszallitasi
szolgaltatas jelenleg nincs. Az (zletszabdlyzatban a kerékparszallitas lehet6sége adott a
menetrendben megjeldlt jaratokon, azonban pillanatnyilag nem kozlekedik igy megjelolt jarat
a varosban. Az autdbuszok tobbsége rendelkezik tobbcéld térrel, ahol a cstcsiddszakon kivdil
akar babakocsi, akar kerékpar biztonsagosan szallithato.

A kés6bbi fejlesztések eredménye lehet a kerékparszallitds biztositdsa, ehhez dijszabasi és
menetrendi mddositasok sziikségesek.

4. STAKEHOLDEREK

A projektterv Osszeallitasakor valamennyi partner helyi meghatarozo Stakeholdereket kért fel
a projekt céljainak megvaldsitasaban vald részvételre. A Vas Megyei Onkormanyzati Hivatal
felkérését a kovetkezd szervezetek fogadtak el:

KTI Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.
Eszaknyugat-magyarorszagi Kozlekedésszervezd Iroda
9700 Szombathely, F6 tér 6.

https://www.kti.hu/szolgaltatasok/kozlekedesszervezo-irodak/eszaknyugat-magyarorszagi-
kozlekedesszervezo-iroda/

A Személyszallitasi Kozszolgdltatasi lgazgatdsdag Kozszolgaltatasi Kozpontjanak mdkodési
koréhez tartozd terlleti kozlekedésszervezd irodai az orszagos, regiondlis és el6varosi
kozszolgaltatasi személyszallitds miikodését biztosité megrendelGi megbizadsbdl dolgozd
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kozrem(ikod6 szervezetek. Munkajuk soran szakért6i szinten valdsitjdk meg ellen6rzott
kozszolgdltatds, hatékonysag- és mindség szempontu feladataikat. Szolgdljdk a megrendel és
igénybe vevd utasok érdekeit. Segitik az operativ mikodtetést és szolgaltatasfejlesztést a
kdzforgalmu kozlekedés teriletén.

Orségi Kerékparos és Természetbarat Egyesiilet
9941 Oriszentpéter, Varosszer 55.
https://orsegibringasok.hu/

Az Orségi Kerékpéros és Természetbarat Egyesiilet 2016-ban alakult, legfébb céljukként az
Orség turazasi- és kerékparos kulturajanak, infrastrukturdjanak fejlesztését, dsszefogdsat,
tovabba szabadidds-, turisztikai- és sportprogramok, rendezvények szervezését fogalmaztak
meg. Célkdzonségiik a hobby kerékparosok, futdk, turazék. Szamukra szerveznek kisebb-
nagyobb rendezvényeket, turakat az Orségben egész évben. Rendezvényeik soran bemutatjak
az Orség természeti és kulturdlis 6rokségét, hagyomdnvyait lehetség szerint mindezt a
legautentikusabb képvisel6kt6l eredeti kdrnyezetben. Cél az ismeretszerzéssel egybekotott
aktiv kikapcsolddas biztositasa az egyénileg, csoportosan vagy akar csalddosan érkez6
érdekléddéknek.

Sarvari Tankeriileti Kozpont
9600 Sarvar Batthyany utca 40.
https://kk.gov.hu/sarvar

A Sarvari Tankerileti Kozpont a koznevelési kozfeladat-ellatasban részt vevd, fenntartasaban
lév6 kdznevelési intézmények tekintetében latja el a meghatdrozott fenntartdi feladatokat.

Vas Megyei Kereskedelmi és Iparkamara
9700 Szombathely, Honvéd tér 2.
https://vmkik.hu/

A Vas Megyei Kereskedelmi és Iparkamara olyan koztestilet, mely 6nkormanyzaton alapuld
m(ikodésével el6mozditja a gazdasag fejl6dését és szervez6dését, a piaci magatartas
tisztességét, a gazdasagi tevékenységet folytatdk informdcidcseréjét, altaldanos, egylttes
érdekeinek érvényesiilését. Aktivan egylttm(ikodik a gazdasagi kornyezet kialakitasa
érdekében az allamigazgatdsi szervekkel, dnkormdnyzatokkal, oktatdsi intézményekkel,
fliggetlenségét megtartva, torvényi felhatalmazas alapjan. Tamogatja a valés munkaers-piaci
igényekhez igazod6 képzéseket. Célja a hatékony és versenyképes kutatdsi és innovacios
tevékenység elGsegitése, a meglévs innovacios eredmények felhasznalasanak 6sztonzése.

A Vas Megyei Onkormanyzati Hivatal a projekt Vas megyei Stakeholder csoportjanak
bévitése céljabol 2022. februar 17-én szervezte meg a Helyi Stakeholder csoport alakulé
lilését, amelyet kdvetden a tovabbi szervezetek jelezték egyiittmiikodési szandékukat:
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Magyar Kerékparosklub
1133 Budapest, Karpat u. 48.
https://kerekparosklub.hu/

A Magyar Kerékparosklub 2002 éta dolgozik a kerékpdrozas fejlédéséért, mara tobb mint
2.000 tagja és 18 terlleti szervezete van. Céljuk, hogy barki kozlekedhessen biciklivel:
biztonsagban érezze magat, aki még nem biciklizik, és kényelmesebben tekerhessenek, akik
mar mindenhova igy jarnak. SzakértGik és helyi csoportjaik biciklivel haszndlhaté utakért és Uj
kerékpdrtarolokért kizdenek, biciklibardt KRESZ-t, kerékpdrozast segité6 jogszabalyi
kdrnyezetet szeretnének, kampanyokkal és rendezvényekkel népszerUsitik és oktatjak a
kerékparos kozlekedést.

Orségi Nemzeti Park Igazgatosaga
9941 Oriszentpéter, Varosszer 57.
https://orseginemzetipark.hu/

F6 tevékenységeik kozé tartozik a kutatds és tervezés feladata, kilonb6z6 szakértGi
tevékenységek, fajvédelmi tevékenységek és a természettel valé gazdalkodas.

Kdszegi Kerékparos Egyesiilet
http://alpokcycles.hu/

A K6szegi Kerékparos Egyesilet 1999-ben alakult egy olyan barati tarsasag tagjaibodl, akik mar
a '90-es évek elejétdl - amikor a mountainbike sportag megjelent Magyarorszagon - aktivan
Gzték a kerékpdrozasnak ezt a formajat, és a soproni HEAVY TOOLS Mountainbike
Sportegyesiilet szineiben versenyeztek 1996 és 1999 kozott. A megalakuldst kdvet6en az
egyeslilet elsGsorban orszagos szintli mountainbike versenyek rendezését tlzte ki célul,
valamint a térség kerékparos turizmusanak fejlesztését, turak szervezését és egy regionalis
kerékparkolcsonzé haldzat kialakitasat.

Muraba Eurdpai Teriileti Tarsulas
9970 Szentgotthard, Széll Kalman tér 11.
https://muraba.hu/hu/

A MURABA Korlatolt Felel6sségli Eurépai Terlleti Tarsulast az Orszdgos Szlovén
Onkormanyzat, Szentgotthard Varos Onkormaényzata, Lendva Kézség Onkormdnyzata és a
Muravidéki Magyar Onkormanyzati Nemzeti K6z6sség alapitotta 2017-ben azzal a céllal, hogy
tartds Osszefogasukon keresztil el6mozditsdk a Muravidék és a Rabavidék gazdasagi,
tarsadalmi egylttm(ikodését és a terileti kohézido megerdsitését, s ezaltal fejlesszék a jolétet
és életminGséget a Tarsulas teriletén. A Tarsulas tovabbi céljaul tlzte ki a magyar és szlovén
nemzetiségek jogszabdlyban rogzitett jogainak megvaldsulasat, tagjai identitdsanak
meglrzését és az anyanemzettel vald kapcsolattartasuk elGsegitését.
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GYSEV Zrt.
9400 Sopron, Matyas kirdly utca 19.
https://hu.gysev.hu/

A Gydr-Sopron-Ebenfurti Vasut Zartkérlen Miikodé Részvénytdrsasag orszagos kozforgalmu
vasuti szolgaltatdst végzd, integrdlt vasuttarsasag.

Magyar Koézut Nonprofit Zrt. Vas Megyei Igazgatdsaga
9700 Szombathely, Marcius 15. tér 2.
https://www.kozut.hu/

A Magyar Kozut Nonprofit Zrt. célja és feladata, hogy utfenntarté tevékenységével zavartalan
kozlekedést biztositson minden forgalomban résztvevd szdmara. Feladataik kozé tartozik az
utak burkolatdnak ellenGrzése, javitasa, a padkak rendezése, a burkolaton kivili teriletek
tisztitasa, a forgalomra veszélyes noOvényzet eltdvolitdsa, a vizelvezeté rendszerek
karbantartdsa, az utak menti terlletek kaszdldsa, a vegyszeres novényvédelem, az
utellenérzés, a forgalomtechnikai jelzések kihelyezése, az utburkolatjel festés, télen a ho
eltakaritdsa, sikossag-mentesités. A tarsasag tevékenységi kore ezen fellil magaban foglalja a
tulméretes jarm(livek utvonalengedélyének kiadasat, a tehergépjarmivek ellen6rzését
mérdallomasaikon, az Utligyi aldgazat szakembereinek tovabbképzését, az Utinform, az
Orszagos Kozuti Adatbank és a kisk&rosi Uttdrténeti Mizeum miikddtetését.

Kérmend Varos Onkormanyzata
9900 Kormend, Szabadsag tér 7.
https://kormend.hu/

Kérmend Varos Onkormanyzata gondoskodik a kdtelezd és dnkéntesen vallalt
onkormanyzati feladatok ellatasarol.

K&szeg Varos Onkormanyzata
9730 KGszeg, Jurisics tér 8.
https://koszeg.hu/

K&szeg Varos Onkormanyzata gondoskodik a kotelez8 és 6nkéntesen vallalt 5nkormanyzati
feladatok ellatasardl.

Szombathely MJV Onkormanyzata
9700 Szombathely, Kossuth Lajos u. 1.
https://www.szombathely.hu/

Szombathely Megyei Jogu Varos Onkormanyzata gondoskodik a kételez8 és 6nkéntesen vallalt
onkormanyzati feladatok ellatasarol.
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Szentgotthard Varos Onkormanyzata
9970 Szentgotthard, Széll K. tér 11.
http://szentgotthard.hu/

Szentgotthdrd Véros Onkormdanyzata gondoskodik a kotelez6 és oSnkéntesen vallalt
Onkormanyzati feladatok ellatasarol.

5. FELHASZNALOI FELULET

5.1. Felhasznalé-elégedettség nyomon kovetése és értékelése

Felhasznalé alatt egyrészt a kerékparosok, masrészt az intermodalis kozlekedésben részt vevé
tobbi utas értendd.

A felhasznalo-elégedettség nyomon kovetése és mérése kulcsfontossagl a projekt
szempontjabdl. Az elégedettség folyamatos monitorozasanak célja a projekt finomhangolasa,
illetve tovabbi javitdsok eszkozolése. A felhasznalé-elégedettség nyomon kovetésének
lehetséges eszkoze egy online-kérdbiv (online feliilet), amelyet alternativ mdédon kiegészit egy
papiralapu kérdgiv is, mely a késGbbiekben digitalizaldsra kerdil.

Az online-fellilet lehet6séget ad a felhasznalénak, hogy egyrészt konkrét kérdésekre
feleletvalasztds formdban adjon valaszokat, masrészt a kifejtés kérdéseknél lehet&sége nyilik
adott kérdésekben szabadon, sajat megfogalmazasban kifejteni a véleményét.

Az elégedettségmérés tovabbi sikerkritériuma, hogy a jelzett észrevételek, panaszok
ténylegesen feldolgozasra keriiljenek, azaz egyrészt rendszeres id6kozonként strukturalt
elemzés alljon rendelkezésre a felhaszndloi véleményeket illetéen a felvetett problémadk és
megoldasok kategdridjardl, masrészt fontos, hogy a felvetett kérdésekre és panaszokra
konkrét valaszok sziilessenek.

Tovabbi Iényeges szempont, hogy a felhasznald-elégedettségi kérdGivet a lehetd legtdbb
személy toltse ki az intermodalis kdzlekedés bevezetését kovet6 meghatarozott idén beliil,
illetve azt kbvetéen rendszeresen. A nagyszamu kitoltés (nagy szamu minta) lehet6vé teszi a
célcsoport véleményének megismerését, tovabba semlegesiti az esetleges szélsGértéknek
értékelendd valaszokat.

Fontos, hogy az elégedettségi kérdGivet kitolt6k valamilyen formaban visszajelzést kapjanak
azokrdl a témakrél, amelyekrdl kifejtették az allaspontjukat.
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5.2. Kommunikacié és promocio az intermodalis felhasznaldk iranyaba
(kerékparosok, utasok)

Kiemelten fontos a célkitlizések elérése érdekében mind az intermodalis kdzlekedés, mind a
HINGE projekt céljainak és eddigi eredményeinek kozérthetd, egyszerl formdban torténd
kommunikdcidja a kerékpdrosok, illetve a tovdbbi potencidlis felhasznaldk, azaz kozosségi
utasok, illetve tagabb értelemben véve Vas megye lakossaga felé.

A kommunikdcié célja az elérendd célkitlizések és eredmények minél szélesebb kor(
megismertetése a (potencialis) célcsoportokkal, azaz egyrészt a kerékpdrosokkal, masrészt az
egyéb utazékozonséggel abbdl a célbdl, hogy minél tobben megismerjék az intermodalis
kozlekedésben rejlé lehetGségeket és hasznaljak azt.

A kommunikacié a nemzetkozi tapasztalatokbdl és trendekbdl kiindulva jellemzéen online
madon torténhet, amelyet bizonyos esetekben kiegészithet offline-kommunikacio is. Példaul
a jol szervez6ds és pontosan beazonosithatd kerékparos csoportok és klubok jol elérhet6k
online eszkdzok segitségével, ezért célzott internetes kommunikacié jol haszndlhaté az
iranyukba. A kozosségi kozlekedési eszkdzoket hasznalok egy része viszont online médon nem,
vagy csak nehezen beazonosithatd, viszont a tomegkdzlekedés igénybevételének helyén és
idején konnyen beazonosithatd és offline moddszerekkel pl. plakat, szérdlap stb.
megszolithatd, véleménye és elégedettsége lekérdezhetd.

A kommunikacié célcsoportjait kiilonb6z6 lizenetekkel lehetséges és sziikséges elérni. A
kerékparosoknak szant f6 lizenet, hogy milyen utazasi, kerékpartarolasi és egyéb lehetdségek
allnak rendelkezésre. Mindezt a modalis felhasznaldsra vonatkozd pontos szabalyozas
ismertetésével is ki kell egésziteni.

A nem kerékparozé ,egyéb” utasok és a helyi kozosségek utasai felé szintén kommunikalni kell
az intermodadlis kozlekedés f6bb szabdlyait, kinek mit és milyen feltételekkel lehetséges
igénybe venni, igy megel6zhetbk és elkeriilhet6k a kerékparosok és nem kerékparozok kozotti
esetleges konfliktusok, illetve nézeteltérések. Tovdbba azt is ismertetni kell az
utazékodzonséggel, hogy hogyan tudjak a jelenleg nem kerékparozé utasok a projektben rejlé
lehet6ségeket kiakndazni, azaz milyen lehet&ségeik vannak.

A kommunikacié és promdcidé megvaldsitdsanak minél valtozatosabb, sokrét(ibb megjelenési
format valasztva vagy a kiilénboz6 fellleteken vald megjelenéseket 6tvozve érheté el a biztos
siker. A valtozatos kommunikacids fellletek biztositjak, hogy az utazékozonség, melynek tagja
barmely célcsoporthoz tartozzon is, elérhet6vé valjon. A lehetdségek kozott teret kaphatnak
a digitalis eszk6zok, a telefonos appok, online fellletek, ahol egy tudatosan szerkesztett, és a
felhasznaldk igényeit figyelembe vevs, a fejlesztésekkel parhuzamosan és folyamatosan
bdvitett tudasbazis all a felhasznaldk rendelkezésére. Egyéb esetekben, vagy példaul, hogy az
online el nem érhet6 felhasznaldk is megszdlithatok legyenek, offline eszkdzok teremthetik
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meg a velliik val6 kommunikaciét, amelyek keretében az intermoddlis csomdpontokon
kihelyezésre keriil6 szérdlapokkal is felhivhatjuk a figyelmet a folyamatosan bdvilé
lehet6ségekre.

Mas megkozelitésben pedig az intermodadlis kozlekedés fejlesztése, népszerdsitése
lehetdséget teremthet még a turisztikai régidk, mint célcsoportok bevondsara is, mely altal uj
céltertletek és latnivaldk valhatnanak elérhetévé, kommunikalhatova.

5.3. A helyi kozosségek utasainak hozzaallasa az integraltabb és fenntarthatobb
kozlekedési eszk6z6khoz

A projekt szempontjabdl fontos, hogy a kerékparos célcsoport hozzaallasanak pozitiv valtozasa
ne jarjon egyitt a helyi utazokozosség hozzaallasanak negativ vdltozasaval, vagyis ne kisérje
az intermodadlis utazasi lehet6séget a tobbi utas részérdl vélt vagy valds okok miatt torténdé
elutasitas. Ezért fontos, hogy a kommunikacié eszkozeivel (lasd 5.2. pont) a projekt elényei
minden érintett szdmdara feltardsra és bemutatdsra keriljenek, a helyi kdz6sség utasai
tudomast szerezzenek azokrol.

A nem kerékpdrozé utasok hozzdallasa pozitivan befolydsolhaté, amennyiben a projekthez
kapcsolédd kommunikaciod arra helyezi a hangsulyt, hogy ez az utazasi lehet6ség minden
potencialis utas rendelkezésére all, tovabba nem vesz el helyet mas utastdl sem fizikai, sem
atvitt értelemben. A kerékpdrosok és a helyi kozosségek utasai kozotti harmdnia akkor
tarthatd fenn, ha a felhasznaldsi keretek jogi és egyéb szempontbdl is pontosan
szabalyozottak, egyértelmdiek és mindenki szamara hozzaférheték. Hangsulyozni kell tovabba
a kornyezetvédelmi, illetve fenntarthatdsagi szempontokat is.

Fontos, hogy a projekt soran a nem kerékparozé utasok elégedettségére vonatkozd felmérés
is rendelkezésre alljon (ldsd 5.1), és amennyiben szignifikdns negativ valtozds mérhetd, ugy
haladéktalanul lehetséges legyen a kozbeavatkozas a stakeholderek részérél.

6. 0SZTONZOK ES AKADALYOK

A kerékparozasnak mint aktiv id6toltésnek, illetve mint kozlekedési eszkéznek kiemelkedd
szerepe van Vas megye kozlekedésében, igy kivald alapot nyujt az intermodalis kdzlekedési
rendszerek fejlesztéséhez.

A felmérések szerint a napiingazék szama meglehetésen magas Vas megyében, illetve jelent8s
a kerékparral sportoldk és turdzék aranya. A kozelmult és a jelen torténései (Covid-19 jarvany,
energiakrizis) tovabb er@sitették a kerékpar szerepét, legyen sz6 akar ingazasral, akar sportral,
akar turisztikai célu kerékparozasrol.
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A Covid-19 jarvany a turisztikai piacot is Ujrapozicionalta, Uj szolgdltaték alakultak, dj
szolgdltatasok keriltek bevezetésre a piacra.

Fékuszba kerlilt és tobb kutatas, illetve elemzés vizsgalta Vas megyében a klimavaltozas
hatdsaihoz vald igazodast, a negativ hatasokra valé felkésziilést, illetve ezen lehetGségek
élettani, gazdasagi hatdsait.

El6térbe kerllt Gj, aktiv turisztikai kinalatok fejlesztése, példaul a kerékparos turizmus
terliletén. 17 turisztikai szallashely esetében bevezetésre keriilt a Bett & Bike rendszer, amely
hathatdésan 6sztonzi a kerékparos turizmust, és ennek bévitése tovabbi 6sztonzé lehetne.

Az el6zetes felmérések, szakemberekkel torténd hattérbeszélgetések, illetve a vonatkozd
nemzetkozi szakirodalom alapjan a kerékparhasznalat, igy az intermodalis kozlekedési
megoldasok egyik pillérjének bbvitése céljabdl az alabbi szempontok vizsgalata javasolt:

&

Célcsoport bovitése: olyan személyek bevonasa, akik nem, vagy csak ritkdn hasznaljak
kerékparjukat, tehat a cél a célcsoport szdmossaganak novelése.

Kerékparhasznalat gyakorisaganak novelése: olyan kerékparosok esetében
értelmezhetd, akik hasznaljak ugyan kerékpdrjukat, de a haszndlat gyakorisagdban
tovabbi potencial rejlik. Példaul olyan személyek, akik rendelkeznek kerékparral,
hobbicélbdl (sport, turisztika) haszndljak, de napi ingdzdshoz nem. Erre a célcsoportra
Osztonzéen hathat az intermodalis kdzlekedési lehetGségek bvitése.

Egyéb: példaul kerékpdros turisztikai lehet&ségek vizsgalata.

Osztdénzék, pozitiv aspektusok, amelyekre a kommunikacid, illetve célzott kampanyok soran
célszer( utalni:

Emberi, illetve egészségiigyi aspektusbdl: mindennapi mozgdst biztosithatja,
bizonyithatéan jot tesz tobbek kozott a sziv- és érrendszernek, megfelel6
levegémindség esetén javitja az oxigénellatast, tovabba szinte minden életkorban és
jovedelmi helyzetben ajanlott; jellemz6en egyszeri beruhdzast igényel, sportos
életmad el6térbe keriilése; javitja az altalanos kozérzetet, stb.

Varoskép szempontjabdl: kozosségi tér értelmes felhasznaldsa; helytakarékos
kozlekedési alternativa a gépjarmUlivekkel és az azok szamara sziikséges
parkoldhelyekkel szemben; utazds kozben a koztes megillék gond nélkiil
abszolvalhatok.

Kornyezet szempontjabol: szamszer(sithet6 makrogazdasagi haszna van (a fentiek
miatt); csokkenti a zaj- és egyéb kornyezeti artalmakat, nincs kdrosanyagkibocsatas,
ezaltal okoldgiailag fenntarthatd, csokkenti az adott egyén 6koldgiai labnyomat.

Jarvanyhelyzet szempontjabol: biztonsagos id6toltés, alacsony rizikéfaktor jarvany,
illetve fert6zés szempontjabol.

Energiafelhasznalas szempontjabdl: (leg)olcsdbb kozlekedési eszkéz akar magaban,
akar tomegkozlekedéssel kombinalva, a hagyomanyos tomegkozlekedési
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lehetdségeket gordiilékennyé, vonzdbba teszi a szélesebb célkézonség, illetve a
potldlagosan bevonhaté foldrajzi teriiletek lakdi szdmdra. A kerékparos kozlekedés
nagyban javithatja a tomegkozlekedés hasznalhatdsagat, mivel mind az indulasi, mind
az érkezési céldllomdas kozelében megndéne a vonzasi korzet. Ez fbleg vidéken
fontosabb, mert ott nagyobbak a tavolsagok a tomegkozlekedési megalld és az utazas
célpontja kozott, ennek feltétele a megfelels infrastruktura (pl. 6rz6tt vagy lopasbiztos
kerékpartaroldk kiépitése). Kilondsen elény ez azokon a foldrajzi teriileteken, ahol
bizonyos telepiilések jelenleg csak kerilével érhet6k el, hidnyoznak az alsébbrendd
utak.

A fenti el6nyoket vizsgdlva tehat mindenképpen kivanatos az alternativ intermodalis

lehet6ségek kidolgozdsa, amelyekkel kapcsolatban a nemzetkozi gyakorlatban, illetve
szakirodalomban a kdvetkez6 fejlesztési irdnyok azonosithatok:

- Un. ,Bike + Ride” tipusi megoldasok: biciklivel az dllomdasra, otthagyni és kozdsségi
kozlekedési eszkdzzel tovdbbutazni (jé gyakorlat: Radhaus in Offenburg und die
Fahrradstationen in Karlsruhe).

- Kerékpar szallitasa tomegkozlekedési eszk6zon (vonaton/tavolsagi buszon); sziikséges:
egységes szabalyozas, mikor hogyan és milyen dijért lehet vinni.

- Bérelhet6 kerékpdrok rendszerbe allitdsa, ,kozbringa” szolgaltatds (hagyomadnyos
kerékparok, illetve E-Bike-rendszer).

- E-Bike elektromos téltGallomasok kialakitasa a tomegkozlekedési és/vagy turisztikai
csomoépontokon.

- A fentiek barmely kombinacidja, illetve a fentieket tartalmazé komplex megoldasok
kidolgozasa.

A felmérések szerint az alabbi igények a legfontosabbak a kerékparosok szamara:

- Az utburkolatok min&sége és a kerékparozasra hasznalandd utak megfelelS szélessége.

- Gyalogosoktol és az autéforgalomtdl is elvalasztott, kétoldali irdnyhelyes
kerékparozasra kijelolt infrastruktiran a legkedveltebb.

- Az autdforgalomtdl elzart, illetve kis forgalmu utcak.

- Az elvalasztdas nélkili, jardan vezetett kerékparutak, és a nagy forgalmi utak a
legkevésbé elfogadhatdk.

- A kerékparozassal szembeni legnagyobb visszatartd erd az autéforgalom nagysaga, az
ehhez kapcsolddd balesetveszély.

- Alakossag 33%-a hasznalna kozbringat, ha elérhet6 lenne a lakdhelyén.

- Biztonsagos (6rzott, vagy kameraval megfigyelt) kerékpartarolas, és szallitas.

Akadalyok: (akadalyok megoldasa egyben 6sztonzé is lehet)

- Gondolatvaltas sziikséges, hogy a potencidlis célcsoport tagjai minél nagyobb
aranyban meggy6zhetdk legyenek.


https://www.aktivmobil-bw.de/gute-beispiele/fahrradparken/offenburg-fahrradparkhaus/
https://www.aktivmobil-bw.de/gute-beispiele/fahrradparken/karlsruhe-fahrradstationen/
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- Régiinfrastruktura nehezen valtozik, pl. vasutvonalak és kézuthaldzat elhelyezkedése,
allapota, kerékparszallitasra alkalmas tomegkozlekedési eszkdzok kialakitasa,
beszerzése, kozutak allapota, kerékparutak stb.

- A jarm(kolcsonzési szokasok gyerekcip6ben jarnak (de szamtalan a pozitiv
kezdeményezés hazai, illetve mas eurdpai nagyvarosban).

- Kerékparos alkalmazdsok viszonylag alacsony szdma és elterjedése (applikaciok
okostelefonra).

- Tarolasi lehet6ségek fejletlensége - akar Orzott tarolok létesitésének is lenne
létjogosultsaga, amit jelképes dij ellenében igénybe vehetnének a kerékparosok.

Mit tehetnek az 6nkormanyzatok?

- Egyuttmikodés fejlesztése kilonbozé telepilések (kozségek és varosok), illetve
szervezetek (MAV, GYSEV, Volanbusz) kozott.

- Az infrastruktura fejlesztése (kozutak, kerékpartaroldk stb.).

- Kerékparparkold a tomegkozlekedési megalldkban.

- Tobbfunkcids kerékparallomasok épitése, bdvitése, melyek a parkoldhelyeken tul
tovabbi szolgdltatasokat kindlnak, mint pl. kerékparkolcsonzés és -javitas, alkatrészek
értékesitése automatabdl, zuhanyzok és/vagy 0ltoz6szekrények telepitése.

- Kerékparszallitas a tomegkozlekedési jarm(ivek kiilsé oldalan talalhatdé allvanyokkal,
illetve kerékparok felvitele tomegkozlekedési jarmUvekre, sziikség esetén allvanyokkal
vagy biztonsagi rendszerek kialakitasaval a jarm(iben.

- Kerékparkolcsonzd rendszerek.

- Programok és kampanyok, beleértve példaul a célzott marketinget, intervencids
intézkedéseket vagy jogszabalyi rendelkezések médositasat.

- Komplex koncepcid6 a megvalésitasra vonatkozdan, feladatokra, felelésokre,
hataridékre lebontva.

7. HINGE KERDOIVES LEKERDEZES EREDMENYEI

A Vas Megyei Onkormanyzati Hivatal a HINGE projekt keretében 2022. mércius 30. és 2022.
aprilis 27. kozott végzett el egy online kérddives felmérését, melynek els6dleges célja a
kerékpdrhasznalok és a kozosségi kozlekedési eszkdzokon utazdk szokasainak, viselkedésének
és elvarasainak 6sszegylijtése volt.

A felmérés néhany relevans eredménye:
A kérdGivet ez id6tartam alatt 6sszesen 635 személy toltotte ki.

A kérdGivet kitoltd személyek kozt tobbségben voltak a nék 56,5 %-kal, a férfiak a kérddivet
kitolt6k 43,5 %-at tették ki. A megkérdezettek 40,9 %-anak lakohelye megyeszékhely, 27 %-a
varosban lakik, 29,1 %-a falusi lakos. A valaszaddk tobbsége (46,1 %) a 19 év alattiak
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korosztalydhoz tartozik, 21,6 % a 41 és 50 év kozotti korosztalyba sorolhatd, 12,6 % az 51 és
60 év kozottiekhez, 12,5 % pedig a 31-40 év kozotti korosztdlyt erdsiti.

A felmérésbdl kideriilt, hogy a megkérdezettek kozel 50 %-a kerékpdarozik valamilyen
gyakorisaggal, 16,7 %-a napi szinten, 31,7 %-a pedig heti 1-4 alkalommal. A kapott valaszok
alapjan tavasszal és nyaron a legjelent6sebb a kerékpdrhaszndlat, ezen belll is
szabadidé/kirandulas céljabdl, valamint sportolas és munkaba/iskolaba jaras céljabol.

Kozlekedési eszk6z6k haszndlata a munkdba / iskoldba térténd eljutds sordn (kilométerben
megadva):

il i [ B EEa E

bal Ll Ll

Kerekpar Auto Motor- Autdbusz  Autébusz  Villamos  ygnat Gyalog
kerékpér {vérosi) {helykéazi) / metro kizlekedem

A kerékpdrhaszndlat gyakorisdga:

@ Naponta

@ Gyakran (hetente 1-4 alkalommal)

@ Ritkan [ugras a 14. kérdésre]

@ Soha nem hasznalom [ugras a 14.
kérdeésre]

A valaszaddk 47,7 %-a leggyakrabban kerékparuton vagy kerékparsavon koézlekedik, 43,6 %
pedig kisforgalmu uUtszakaszon. A megkérdezettek 93,4 %-a rendelkezik legalabb egy sajat
kerékparral, ami a legtobb valaszadd esetében (45,6%) varosi kerékpar. A kerékparral nem
rendelkez6 valaszaddk 96,5 %-a nem szokott kerékpart kdlcsénozni.
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Azok kozott, akik ritkan vagy egyaltaldan nem kozlekednek kerékparral a f6 okok kozott
legnagyobb ardnyban szerepl6 vdlaszok a kovetkezdk:

- Utazasaim sordn nagy tavolsagot kell megtennem.

- Egyéb okok miatt nem alkalmas szamomra a kerékparral torténd koézlekedés (ruhazat,
felszerelés, csaladtagok szallitasa stb.).

- Lakokornyezetemben nincs megfelel6 kerékparat-haldzat.

- Veszélyesnek érzem, mert nagy forgalmu utakon kellene kerékpdrozzak.

- Akerékparos kozlekedést nehéz kombinalni mas kozlekedési moédokkal.

A kitolt6k 67,4 %-a szokott tOmegkozlekedési eszkozzel utazni és kozilik 83 % nem
kerékparral kozlekedik a témegkodzlekedési eszkdz megalldjahoz. Osszességében elmondhatd,
hogy a vélaszaddk nagyobb része nem elégedett a kerékpar tomegkozlekedési eszkdzokon
torténé szallitasaval, a kerékpar taroldsi lehetéségekkel a megdlldhelyek kozelében, a
kerékpar vonatra torténd felrakdsanak korilményeivel, az elégedettek aranya viszont
nagyobb a vasuton torténd kerékpar-szallitasi feltételekrdl sz616 utastajékoztatdssal.

A kérdGivet  kitdlt6k  nagy  szazaléka  fontosnak  tartja a kerékparos
fejlesztéseket/beruhdzasokat. A kitolték 36,3 %-a hajlandé lenne fizetni a vasutallomason/
autdbusz-pdlyaudvaron lévs 6rzott kerékpartarolasért, koziilik 93,9 % maximum 500 forintot
fizetne naponta.

A valaszaddk ugy vélik, hogy a kerékpdrozas fontos tényez6 sajat egészségiik, kornyezetliik, de
a hasznaldk és a varosok gazdasagi joléte szempontjabdl is.

A vélaszadoék a kovetkez6 okok miatt nem haszndljdk a kombinadlt kdzlekedési eszkdzoket:

- Nincs ra sziikségem.

- Nem érzem biztonsagosnak, kényelmesnek.

- Avonat kerékpdrszallitasi kapacitasa korlatozott.

- Nehéz felrakni a nem alacsony padlés vonatokra a kerékpart.
- Messze van az allomastdl a kiinduldsi hely vagy az uti cél.

A teljes kérddives felmérésre adott valaszok az 1. szamu mellékletben talalhatok.
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FELMERES A KEREKPAR-
HASZNALATROL ES AZ INTERMODALIS
KOZLEKEDESROL

Készitette: Vas Megyei Onkormdanyzati Hivatal

2022
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A Vas Megyei Onkormdnyzati Hivatal 2022. mércius 30. és aprilis 27. kdzétt végezte el online
kérddives felmérését, melynek elsédleges célja a kerékparhaszndlék és a kozosségi
kozlekedési eszk6zokon utazdk szokdsainak, viselkedéseinek és elvarasainak Osszegylijtése
volt. A felmérés az Eurdpai Klimavédelmi Kezdeményezés (EUKI) tamogatdsaval megvaldsuld
HINGE (Higher bike-transit Intermodality from Good Experiences / J6 gyakorlatokra épul6
kerékparos intermodalitas el6segitése) projekt (szama: 21_018) keretében valdsult meg.

A projekt célja a kerékparozds és a tomegkozlekedés (elsGsorban vasut és autdbusz)
Osszekapcsoldsanak tamogatdsa, az intermodalis kozlekedés teriiletén alkalmazott jo
gyakorlatok Osszegyljtése, ezek népszer(sitése, azzal a céllal, hogy csokkentsik az egyéni

kozlekedésbdl szarmazo, légszennyezést okozd gépjarmivek hasznalatat.

AUED[ AN ALD

- L
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1. Neme
@ Ferfi
® N5

634 valasz

2. Lakdéhelye

633 valasz

@ Févaros

@ Megyeszékhely
@ Varos

® Falu

40,9%
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3. Eletkora

634 valasz

® <19
® 20-30
® 31-40
® 41-50
@ 51-60
® >60
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4. Munkahelye / Iskolaja a lakdhelyével megegyezé telepllésen talalhatd?

629 valasz

5. Kerem jeldlje be, tébbnyire milyen kozlekedési eszkdziket, milyen tavolsagi viszonylatban vesz

® lgen
® Nem

igénybea munkéba jardsa/ iskolba térténd eljutdsa soran (KILOMETER)? (Kombinacidban tébb véalasz is

lehetseges)

) I e [ Fa Fom

Kerékpar Autd Motor- Autébusz  Autdbusz Villamos Vonat Gyalog
kerékpar (varosi) (helykdzi) [ metro kozlekedem
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6. Milyen okbdl kifolydlag valasztotta azt az eszkozt, amellyel leggyakrabban utazik
munkahelyére/iskolaba? (Tobb valasz is lehetséges)

Megfizethet8ség - 24,4%

Az egészség meglrzése érdekében - 26,8%

Rugalmas eljutasi lehet6ség - 63%

A kornyezetbarat kozlekedési eszkdzoket preferdlom - 22,5%

Kedvez6 utazasi id6 - 49,4%
Biztonsag - 17,4%

Kiséré személyek (csaladtagok széllitasa, kisérése munkahelyre/iskolaba) - 20,3%

Kényelem - 35,1%

Tomegkodzlekedés hianya - 9,4%

Nincs mas alternativa - 21,4%
Parkolasi nehézségek - 8%
Kevésbé stresszes alternativa - 14,1%
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7. Van SAJAT kerékpérja?

634 valasz

® Van
@ Nincs
@ VAN

\\\ i/
i

Amennyiben VAN sajat kerékparja, milyen fajta? (Tobb valasz is lehetséges)
588 valasz

. Mountain bike Trekking/tura
(o)
Varosi 45,6% 33,3% 23,6%

E-bike/pedelec Orszaguti
1,5% 12,4%
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8. Amennyiben NINCS sajat kerékparja, szokott kdlcsonozni?

311 vélasz

® Igen
® Nem

9. Van autoja?
624 valasz

® Van
@ Nincs
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10. On rendelkezik vezetéi engedéllyel?

631 vélasz
60,5%

11. Ha hasznal kerékpart, milyen gyakran kozlekedik azzal?

630 vélasz
@ Naponta
@ Gyakran (hetente 1-4 alkalommal)
@ Ritkan [ugras a 14. kérdésre]
@ Soha nem hasznalom [ugras a 14.
8,6% A
kérdésre]

@ Igen
@® Nem

WE

-
|__
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12. Milyen céllal és melyik évszakban hasznalja kerékpart? (Tobb valasz is lehetséges)

300 M Munkaba / Iskolaba jaras [l Napi tigyek intézése (bevasarla... [0 Sport/ fitnesz [l Szabadidé / kirandulas

200

100

0
Tavasz Nyér Osz Tél

13. Amikor On kerékparozik, leggyakrabban milyen tipusu tton szokott kézlekedni?
436 valasz

@ Kerékparuton, kerékparsavon
@ Személygépkocsi-forgalombdl kizart
utszakaszokon, terlileteken

o Kisforgalmu Utszakaszokon
@ Nagyforgalmu Utszakaszokon




Supported by:

& Federal Ministry European
for Ecanomic Affairs Climate Initiative . )
ot A & a@peco

on the basis of a decision
by the German Bundestag

14. Amennyiben ritkan hasznal kerékpart, mi az oka?

N\
@ Utazasaim soran nagy tavolsagot kell megtennem

@ Egyéb okok miatt nem alkalmas (ruhazat, felszerelés, csaladtagok szallitasa stb.)
i

(j X Lakokornyezetemben nincs megfelel6 kerékparat haldzat
@ A kerékparozas szamomra faraszto
[
@ Veszélyesnek érzem, mert nagy forgalmu utakon kellene kerékparozzak
!

LX) A kerékparos kozlekedést nehéz kombinalni mas kozlekedési modokkal

@ Nem szeretek kerékparral kozlekedni
4

15. Létezik elérhets kdzbringa szolgéltatas az On lakéhelyén?
631 vélasz

® igen
® Nem
@ Nem tudok réla




Supported by:

@ fFederal Ministrym a European
or Economic Affairs Climate Initiative ) )
and Climate Action EUKI @E)@@O

HINGE

on the basis of a decision
by the German Bundestag

16. Hasznalna k6zbringat, ha elérhetd lenne az On lakohelyén?
622 vélasz

® lgen
® Nem
@ Nem tudom

17. Tisztdban van azzal, hogy zajlik-e Uj kerékparutak tervezése / épitése lakéhelye kdrnyékén?
632 vélasz

® lgen
® Nem
@ Nem tudom
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Tisztaban van azzal, hogy léteznek pénziigyi tamogatasok a kerékpar-vasarlashoz?
631 vélasz

® Igen
® Nem
@ Nem tudom

Tisztadban van azzal, hogy a kerékparozasnak vannak pozitiv egészséglgyi hatasai?
632 vélasz

® igen
@ Nincs
@ Nem tudom
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Tisztaban van azzal, hogy a kerékparozasnak a kerékpart hasznald szamara is vannak pozitiv
gazdasagi hatasai?
630 vélasz

® Igen
® Nem
@ Nem tudom

Tisztdban van azzal, hogy a kerékpdrozasnak szamos pozitiv hatdsa van a kornyezetiinkre?
632 vélasz

® Igen
® Nem
@ Nem tudom
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18. On szerint napjainkra hogyan véltoztak a kerékpar-hasznalati szokasok?
634 vélasz

@ Ma tébben kerékparoznak, mint 5 évvel
ezel6tt.

@ Ma kevesebben kerékparoznak, mint 5
évvel ezelott.

@ Ma ugyanannyian kerékparoznak, mint 5
évvel ezel6tt.

@ Nem tudom.

19. Kerékparozaskor / Szabadid6s vagy sportolasi céllal hasznalt kerékparos utvonal
megtervezésekor hasznal kerékpéros alkalmazasokat (applikaciokat, appokat)?

629 valasz

® gen
® Néha
@ Nem

@ Nem tudtam, hogy léteznek ilyen
alkalmazasok.
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Amennyiben IGEN, milyen alkalmazasokat?

Strava

Google Maps

Garmin Connect

Bikemap

Samsung Health

Naviki

Caynax sports

20. On szerint mennyire fontosak a kdvetkez6 tényezék a kerékpar szélesebb kdrében
torténd haszndlatdhoz? (0 = Nem tudom megitélni, 1 = Egydltaldn nem fontos, 2 = Nem

fontos, 3 = Semleges, 4 = Fontos, 5 = Nagyon fontos)

)\

A biztonsagos kozteruleti
jarmdelhelyezés
(parkolas) racionalizalasa,
példaul kerékparomat
kényelmesebben
lehessen letenni az
uticélomnal, mint a
gépkocsit.

U

/A

5 - 238 valasz
4 - 224 vélasz
3-96 vélasz
2 - 27 vélasz
1-21 valasz

A
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European
Climate Initiative
EUKI

.

Forgalomcsillapitd
megolddsok
alkalmazasa (példaul:
sebességkorlatozas,
behajtési korlatozas).

5-150 vélasz
4 -171 valasz
3 - 149 vélasz
2 - 76 valasz

1 - 49 vilasz

A %
A\

E-bike-ok /
pedelecek
elérhet6sége.

5 - 82 valasz
4 - 119 vélasz
3 - 183 valasz

2 - 93 valasz

1- 68 vélasz

A %

)

NS

A kerékparozok
szamara optimalis
utvonalat jelz6 app
létrehozasa,
elérhetbsége.

k 7\

~

5-116 vélasz
4 - 151 valasz
3 - 149 vadlasz
2 - 93 valasz
1-69 valasz

— J

C

N

)

f L
Biztonsdgos és
esztétikus
kerékpar-
taroléhelyek
|étesitése,
elérhetGsége.

-l

5 - 182 vilasz
4 - 210 valasz
3-110 vélasz
2 - 61 valasz
1-39vdlasz

J

=

Novekvd 5-114 valasz
személygépkocsi- 4 -131 valasz

hgszqélati 3 - 163 vélasz
kf)ltsegek , 2 - 73 valasz
(Uizemanyag ar,

1- 84 valasz

biztositas stb.).

A kerékpar és  5-112 valasz

akozOsségi 4 153
kézlekedési vaass

eszkézok 3-139 vdlasz

kézotti 2 - 80 valasz
cserepontok ,

JObb 1-57 valasz

elérhet6sége.

A

N

L V
Kerékparbérlés 5-79 vadlasz

lehetGsége. 4 - 150 vélasz
3 - 189 valasz
2 - 91 valasz
1 - 68 valasz

- J

U

/K L

erékparozasra 5-126 vélasz
NS 4 - 184 valasz
munkahelyek. i
3-136 vélasz
2 - 87 valasz
1-50 vélasz

NN -

N/
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European
Climate Initiative
EUKI

(N

( Lt
Kerékparozasra
0sztonzé
oktatasi

intézmények.

\

\/
5 - 144 vilasz

4 - 168 valasz
3-130 valasz
2 - 84 vélasz

1- 54 valasz

J

Kerékparszallitas
lehet&ségének
megteremtése
kozosségi
kozlekedési
eszkozokon
(busz, vonat).

=
/.

5-214
valasz

4 - 205 valasz

3 - 88 valasz
2 - 61 valasz
1-31valasz

A%

Korszerd, alacsony-
padlos

vasuti szerelvények
(a kerékpar konnyebb
felhelyezése/

levétele céljabdl).

5-194 vdlasz
4 - 197 valasz
3-101 valasz
2 - 69 valasz

1-28valasz

(7

(x -
Nevelés, oktatas:

figyelemfelhivas a
leveg6- és a
zajszennyezés
csokkentésének a
fontossagara.

A

\/
5 - 237 valasz

4 - 173 vélasz
3-97 valasz
2 - 55 valasz
1-31 vilasz

-

N/

)

Kezd6knek 5-99 vélasz
ingyenes 4 - 104 valasz

kerékparorak 3445 \41as;

biztositasa. i
2 - 108 valasz

1-95valasz

)(

A kerékparszallitas 5-167 vélasz

lehet&ségére 4 - 220 valasz
felhivo jelzések .
alkalmazasa 3- 92 valasz
kozosségi 2 - 66 vélasz
kozlekedési )
eszkozokon. 1-44 valasz

)\

Kedvezményes 5 - 226 valasz

vagy ingyenes 4 -198 valasz
kerékpdarszallitasi

lehet8ségek 3 - 83 valasz
kozosségi 2 - 61 valasz
kozlgkgd?m 1 B
eszkozokon.

A\ %
Y

KRESZ tanitasa 5 - 350 valasz

az oktatasi 4 - 124 vélasz
intézményekben 3534357
2 - 34 valasz
1-26valasz

\ %
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21. Szokott kozosségi kdzlekedési eszkozzel (elsésorban autébusz, vonat) kozlekedni?

632 vélasz
® igen
@® Nem

22. Jellemzé Onre, hogy kerékparral kdzlekedik helyi vagy helykozi kozosségi kozlekedési eszkoz

megalléjahoz és onnan valamilyen kdzosségi kozlekedési eszkozzel utazik tovabb uti céljahoz?
630 vélasz

® Igen
® Nem

83%
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Ha IGEN, mennyire elégedett a kerékpar kozosségi kozlekedési eszkdzon torténd szallitasi
korilményeivel?

158 valasz

@ Egyaltalan nem vagyok elégedett
@ Nem vagyok elégedett

© Semleges

@ Elégedett vagyok

@ Nagyon elégedett vagyok

Ha IGEN, mennyire elégedett a vasutallomésok vasuton torténd kerékpar-szallitasi feltételekrél

sz016 utastdjékoztatasdval?
153 vélasz

@ Egyaltalan nem vagyok elégedett
@ Nem vagyok elégedett

@ Semlges

@ Elégedett vagyok

@ Nagyon elégedett vagyok

R
5
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Ha IGEN, mennyire elégedett a kerékpar-tarolasi lehetéségekkel a kozosségi kozlekedési eszkozok
megalléhelyeinek kdzelében?

155 vélasz
@ Egyaltalan nem vagyok elégedett
@ Nem vagyok elégedett
19,4% @ Semleges
40,6% @ Elégedett vagyok
A @ Nagyon elégedett vagyok

Ha IGEN, mennyire elégedett a kerékpar vonatra térténé felrakdsanak koriilményeivel?

157 vélasz

@ Egyaltalan nem vagyok elégedett
@ Nem vagyok elégedett

@ Semleges

@ Elégedett vagyok

@ Nagyon elégedett vagyok
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23. Ha a korilmények (pl. taroldsi lehet6ség, nagyobb biztonsdag, a helyszin
megkozelithet&sége stb.) jobbak lennének és sziiksége lenne ra, akkor kdzlekedne kerékpar
és kozosségi kdzlekedési eszkdz kombinacidjaban a mindennapokban?

622 vélasz

@ Nagyon valészini
® Lehetséges

26,8%
@ Nem valdszinii
0,8% ® Nem

24, Utazasa soran kerékpar és egyéb kozosségi kozlekedési eszkozok (autdbusz, vonat stb.)
kombinalt alkalmazdsa esetén az uUtvonal megtervezésekor hasznal erre alkalmas
alkalmazasokat (appokat)?

619 valasz
® Igen
@ Néha
@ Nem utazom ilyen maédon.
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25. On mennyire tartja fontosnak a kerékparos fejlesztéseket / beruhazasokat?
611 valasz

@ Egyaltalan nem tartom fontosnak
@ Nem tartom fontosnak

@ Semleges

@ Fontosnak tartom

@ Nagyon fontosnak tartom

18,7%

26. On mennyire tartja fontosnak a munkavéllalék tdmogatasat, hogy lehet8ség szerint,
kerékparral / kozosségi kozlekedési eszkozzel kozlekedjenek a munkahelylk és otthonuk
kozott (példdul a munkaltaté a kerékpdr- vagy e-bike vasarlast vagy kozvetlendl a
munkavallalét, ha kerékparral kozlekedik)?

613 vdlasz

@ Egyaltalan nem tartom fontosnak
@ Nem tartom fontosnak

@ Semleges

@ Fontosnak tartom

@ Nagyon fontosnak tartom
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27. Hajlandé lenne fizetni a vasutélloméason / autobusz-palyaudvaron lévé 6rzott
kerékpartarolasért?
620 valasz

® Igen
® Nem

Ha IGEN, akkor mennyit?

244 vélasz

@ Maximum 500,- Forint/nap
@ Akar napi 500,- Forintnal is tébbet
@ 500,- Forint/nap
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28. Melyik kerékpar-tarolasi lehet6séget részesiti elényben a kerékpar vonaton t6rténd szallitasa
soran?

623 valasz

@ Egy térben a kerékparral, felfiiggesztve
arra alkalmas eszkdzon.

@ Egy térben a kerékparral, a vonat
oldalfalanak tdmasztva.

@ Nagy befogadé képességii
kerékparszallité kocsiban (kllén
kocsiban).

@ Nem hasznalom ezt a lehetéséget.

29. Szivesen olvasna kerékpar-szallitdsra vonatkozo informaciokat?

619 valasz
® lgen
® Nem

Amennyiben IGEN, milyen kommunikacios csatornan latna szivesen?
127 valasz

e Internet
e Facebook
e E-mail

e Hirlevél
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30. Miért nem haszndlja a kombinalt kdzlekedési rendszert? (Tobb vélasz is lehetséges)

580 valasz

Nincs ra sziikségem
75,7%

Nem érzem biztonsagosnak,
kényelmesnek

12,6%

Messze van az allomastdl a
kiindulasi hely vagy az uti cél

11%

Volt rossz tapasztalatom
(példaul: elloptak a
kerékparomat, az ingazas
soran elvesztett idd stb.)

4,1%

Nem tudtam errdl a
lehet6ségrél

5,5%

A vonat kerékparszallitasi
kapacitasa korlatos

11,4%

Nehéz felrakni a nem
alacsony padlds vonatokra a
kerékpart

12,6%
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31. Utazdasa soran zavarja a masik utas altal szallitott kerékpar?

591 valasz

@® Igen
@ Amennyiben a kerékpart az eléirtaknak
megfeleléen szallitja, az esetben nem.

@ Nem

This project is part of the European Climate Initiative (EUKI). EUKI is a project
financing instrument by the German Federal Ministry for Economic Affairs and
Climate Action (BMWK). The EUKI competition for project ideas is implemented by
the Deutsche Gesellschaft fiir Internationale Zusammenarbeit (GIZ) GmbH. It is the
overarching goal of the EUKI to foster climate cooperation within the European Union
(EU) in order to mitigate greenhouse gas emissions.




