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1. VEZETOI OSSZEFOGLALO

A kerékparos kozlekedés feltételeinek javitdsa, fejlesztése és annak tAmogatasa tarsadalmi
szinten megtérilé, hasznot termeld§ beruhazas. A kerékparozas kornyezetkimélé és
fenntarthatd, mivel, sem leveg6-, sem zajszennyezésével, sem karosanyag-kibocsatassal
nem terheli a kornyezetét. Hozzajarul ez A&ltal a fenntarthatdé ndvekedés, valamint a
fenntarthaté mobilitds minél nagyobb foku eléréséhez, mely kiemelt szintl globalis célkitlizés.
A kerékparozas gazdasagélénkitd is, mivel, mint szabadidés tevékenység néveli a turizmus —
ami Sarvar esetében kiemelt jelentéséggel bir —, és kereskedelmi, szolgéltaté szektor
képességeinek kihasznaltsagat, illetve, mint alternativ kdzlekedési eszkdz segiti a munkaba
valo eljutast és iskolaba jarast. A kerékparos kdzlekedés tertilethasznalata joval csekélyebb a
személyautés kozlekedési modnal, igy mind a forgalmi, mind pedig parkolasi szempontbol
kisebb infrastruktura igényli. Az egészséges életmdd eléréséhez is hozzajarul a kerékparozas
— arendszeresen kerékparozoék ritkAbban betegszenek meg, ezaltal kevésbé terhelik meg az
egészségugyi rendszert. Ezek mellett a kerékparos kdzlekedés javithatja a varosi moralt, azaz
a tarsadalom jélétét, ami a versenyképességre is pozitiv hatast gyakorol, egyéb tényez6k
megléte mellett.

Sarvar lakossagszama kozel 15 000 6, jarasanak lakossagszama pedig mintegy 39 ezer fét
tesz ki, amivel a 2. legnagyobb jarasnak szamit Vas megyében. A jarasi székhely Sarvar
jelentds szerepet tolt be a megyén belil, mind kulturalis, mind kiemelt turisztikai kézpontként
funkcional. A jardson bellli szerepe munkaer6 vonzo, koézigazgatasi szerepkorl és
egészségugyi. A varosban a gépjarmiivek szama az utébbi mintegy 10 évben kdzel 15%-kal
névekedett, ez a napi szintl kdzlekedés soran is érzékelhet6, mely a parkolasi nehézségekben
és a zajterhelésben érhet6 leginkabb tetten az ott él6k szamara. A kdzponti szerepkdrébdl
adéddéan Sarvar megkozelitése, valamint a varoson bellli kozlekedés mindsége, a kdzlekedési
moédok hasznalatanak kdrnyezeti szempontbdl is fenntarthatébb iranyba valo terelése nem
csak a varos lakossaga, hanem az ide latogatd vendégek és a jaras egyéb telepllésein élék
szamara is fontos életminséget, vonzerét befolyasold tényezé.

Nemzetkozi/eurdpai szintéren, annak részeként, hazankban is megndvekedett az igény a
kerékparozasra. A kerékparozas varosi kornyezetben a leggyorsabb és leginkdbb
koltségkimeél6 kozlekedés mod. A kerékparos kdzlekedés nem csak az egyének, hanem azok
kozdssegeinek részére is egyertelmi elénydkkel jar. Ez a kozlekedési moéd minden tarsadalmi
réteg szamara egyforman hozzaférhetd.

Nagy népszeriségnek orvend a kerékparos kdzlekedés hazankon belll, bar elsésorban a sik,
alfoldi terlletek esetén. Sarvaron — forgalomszamlalasok alapjan — a kerékpéarosok a teljes
kozlekeddk kordlbelll 5,8%-at teszik ki, amely a kerékparos infrastruktira fejlesztésével és a
szolgaltatasok szinvonalanak javulasaval jelentésen mértékben emelkedhet a jovében. Ennek
elérése érdekében fogalmaz meg a kerékparforgalmi hal6zati terv egy olyan beavatkozasi
stratégiat, mely a meglévé kerékparos kozlekedés allapotanak értékelésén, és a
megvaldsitando projekteken alapszik.

A beruhazés igénye két projektben 6lt testet Sarvaron. Egyrészt a 88. sz. féut és a 88100. sz.
Ut folytatdsaként, érintve az Ipari park tertletét és a telepulés két kertvarosi részét, kerul
kialakitasra kerékpéarforgalmi létesitmény. A kerékparos kozlekedés fejlesztés mésik eleme
pedig a 84. szamu féutat és a 84150. sz. utat érinti. Sarvar és Gérce teleplilés kdzott fog a
kerékparosok szamara biztonsagos kozlekedést nyuijtani az elkészil kerékparut. Az 0j halozati
elemek egyrészt a varos kdzigazgatasi terlletére, elsédlegesen a varos beltertletére terjednek
ki, masrészt annak kilteriletét, telepllés kdzigazgatasi hataran kivilre esé tertletét is érintik.
A kialakitani kivant kerékparforgalmi létesitmények célja, hogy biztonsagos 6sszekottetést
biztositson a kerékparosok szaméara az egyes varosrészek kdzott (1. abra).
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1. abra: Kialakitani kivant kerképarforgalmi létesitmények hatasteriiletei

A Sarvaron jelenlévd kdzdsségi kdzlekedés atszallasi pontjainak: a vasutallomasnak és az
autobusz pélyaudvarnak a kerékparos-barat fejlesztése elengedhetetlen, killénds tekintettel a
fedett és 6rzott kerékpartarolok létesitésére (B+R). A varos gazdag torténelmi 6rokségére és
termalflirddjére kerékparos turizmus épithetd. Ehhez — de a napi kozlekedési célu és
hivatasforgalmi kerékparozas tdmogatasahoz is — a kerékparos hattér infrastruktura jelentds
fejlesztésére van szikség, els6dlegesen a kerékpartarolas lehetéségeinek javitasa,
pihenbhelyek létesitése, tajékoztatd rendszer megvaldsitasa (pihendhelyek, illemhelyek,
szerviz, étkezési, szallas, bevasarlasi lehetéségek jelzése) réveén.

A péalyazatok keretében az alabbi intézkedések kertilnek megvaldsitasra:

® szemléletformald kampanyok (kozlekedésbiztonsag javithsa és a kerékpéarozas
altalanos népszerisitése f6leg a gyermekek kérében, a tajékoztatas szinvonalanak
novelése érdekében).

e kerékparforgalmi létesitmények fejlesztése (a kerékparforgalmi létesitmények épitése,
kerékparos nyomvonalak kialakitasa, kerékpartarolas kapacitasainak fejlesztése, a
kombinalt kozlekedési lehetéségek megteremtése, térségi kerékparos kapcsolatok
fejlesztése, kerékparos kozosségi rendszer kiépitése, javaslatok kidolgozasa a tavlati
fejlesztések érdekében).

A kerékparforgalmi haldzati tervvel biztosithatd, hogy a kapcsolddé futod és a jovében tervezett
tovabbi fejlesztések egységes szemléletben tartalmazzdk a varosi kerékparozas
fejlesztésének elemeit €s szempontjait, igy alkotva egy kiterjedt, dsszefliggd kerékparforgalmi
hélozatot.



2. BEVEZETO

Jelen hélozati terv az Eurb6pai Unié és Magyar é&llam altal tdmogatott Terilet- és
Telepulésfejlesztési Operativ Program ,Tarsadalmi és kérnyezeti szempontbdél fenntarthat6
turizmusfejlesztés” TOP-1.2.1-15-VS1 kdédszamu, megyék térségi szintli tematikus turisztikai
fejlesztéseik megvaldsitasara és turisztikai termékcsomagok létrehozasara kiterjedd palyazati
kiirdsara készilt el. Az elkészitett Kerékparforgalmi Halézati Terv szorosan kapcsolodik a
.Fenntarthat6 teleplilési kozlekedésfejlesztés” TOP-3.1.1-15-VS1 kddszamu, kozlekedési,
kerékparforgalmi fejlesztésekre kiterjedd palyazathoz is. A dokumentum a ,Kerékparforgalmi
halézati terv javasolt felépitése” ciml segédlet alapjan elkészitett ugynevezett
.Kerékparforgalmi halézati terv’ (tovabbiakban: KHT), melynek els6dleges feladata, hogy
Sarvar varos kerékparos kozlekedésének jelenlegi helyzetét feltarja, és lehetséges
fejlesztéseit bemutassa. A terv masodsorban nem csak maganak a varosnak a kerékparos
kozlekedését irja le, hanem annak kdzvetlen kdrnyezetét és a szomszédos teleptilésekkel vald
kapcsolatat is megjeleniti, tehat egy térségi kitekintést is nyujt az elkészilt halézati terv. A
dokumentum masik feladata amellett, hogy ismereti a kerékparos forgalmat, feltarja a
kerékparos kdzlekedést nehezit6 vagy akadalyozé tényezdket, a nem kerékparos barat utakat,
a térség kerékparozhatésagat, javaslatokat tesz azon fejlesztésekre, amelyek az egyes
terlletek javitasanak koszonhetéen ndvelhetik a mindennapos kerékparozast valasztok
szamat és egy alternativat vazol fel a problémak megoldasara.

igy a KHT célja, hogy a varos térségére vonatkozéan olyan kerékparos infrastruktira-halozati
javaslatot vazoljon fel, melynek megvalésitasaval:

® Dbiztonsagosan — odsszhangban a vonatkozd, UT 2-1.203 (e-UT 03.04.11:2010)
Kerékparforgalmi létesitmények tervezése” c. utligyi miszaki eldirassal (UME);

® kényelmesen — megfeleld burkolaton, minimdlis Iétesitményvaltassal, minimalis
szintklldnbséggel, forgalmi elényben részesitéssel; valamint

® koOzvetlenil — a célallomasok koézott a gépjarmi-kozlekedéssel azonos vagy
hatékonyabb nyomvonalon valé eljutast tesz lehetéve.

A hélozati terv ,Kerékparos turizmus fejlesztése Vas megyében” cimi projekt keretében,
Sarvar Varos Onkormanyzata, valamint a Vas Megyei Onkormanyzat partnerségében keruilt
benyljtdsra, mely 0&sszeflgg a mar emlitett ,Agglomeracios telepllésrészeket a
varoskozponthoz kapcsolé kerékpéarforgalmi létesitmények fejlesztése Sarvaron” cimi —
szintén ebben a konzorciumban — megvaldsulo projekttel.

A KHT készitése soran tobb korben kerll sor egyeztetésre a tervezék és az énkormanyzat
k6zott, valamint egy, a térségben kerékparos kozlekedés terén aktiv civil szervezettel. A KHT
készitésének utolso fazisdban a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium altal 6sszehivott tervzsiri
elé kerl a dokumentum, majd azt kdvetéen kerll véglegesitésre.



3. HELYZETERTEKELES

3.1. MEGALAPOZO DOKUMENTUMOK, MEGLEVO TERVEK BEMUTATASA

Az alabb felsorolt stratégiai dokumentumok és tervel6zmények relevansak a KHT
szempontjabol:

Orszagos Fejlesztési és Terlletfejlesztési Koncepcié (Nemzeti Fejlesztés 2030)
Orszagos Terlletrendezési Terv

Nemzeti Kézlekedési Stratégia

Vas Megye Integralt Terlleti Program

Vas megye Terlletrendezési Terv

Sarvar Integrélt Varosfejlesztési Stratégia

Sarvar Varos Epitési Szabalyzata

3.1.1. ORSZAGOS FEJLESZTESI ES TERULETFEJLESZTESI KONCEPCIO (OFTK)

A hatalyos nemzeti szintli fejlesztési koncepcié hatarozottan kimondja, hogy ndvelni kell a
fenntarthaté kozlekedési modok, kiemelten a kerékparos kozlekedés szerepét a helyi
kdzlekedésen belll. Ezek mellett kiemeli az infrastrukturafejlesztésen tulmenéen a
kozlekedési mddok kozotti zokkendmentes valtas biztositasat is (pl.: B+R). Az OFTK
kerékparozast tébb kontextusban is emliti.

A hazai kerékparzas fejl6désének tovabbi I0kést adhatnak az altalaban kedvezé
domborzati/kdrnyezeti adottsagok, melyek a kerékparos turizmus fejlesztéséhez is
hozzajarulhatnak, ami egyben alternativ, kdrnyezetbarat kozlekedési eszkozt is jelent. A
kerékparos elérhetdségi viszonyok javitasa is felmerllt a varosok fejlesztése kapcsan. A
kompakt varosszerkezet megérzésében a kerékparos kozlekedésnek kiemelt szerepe van,
mely egyben klimabarat kdzlekedési modnak is tekinthetd. Ennek érdekében a kerékparos
kozlekedés részaranyat a varosokban 10%-ra, a kis- és kdzepes teleplilések esetében pedig
30%-ra kivanjak ndvelni, melyhez 2000 km kerékparit megépitését, valamint egyéb utak
kerékparos-baratta alakitasat tlzik ki célul.

3.1.2. ORSZAGOS TERULETRENDEZESI TERV (OTRT)

Az OFTK-hoz szorosan kapcsolédd orszagos jelentéségli dokumentum az Orszagos
Teruletrendezési Terv, melyben szintén kiemelt tématerilet a kerékparos kézlekedés. A
tervben kijelolt fejlesztések az orszagos kerékparforgalmi térzshal6zat, ezen bellll az EuroVelo
europai kerékparos utvonalhaldézat Magyarorszagot érint6 szakaszainak hianyz6 elemeire
fokuszal, mely hozzajarul az 6sszefliggd kerékparos haldzat kialakitasahoz. Fontos elemként
jelenik meg a tervben az orszagos torzshaldzatra rahordd kerékparos utvonalak fejlesztése is.

A 2014-t6l érvényes orszagos teriletrendezési terv 2013-ban kerilt elfogadasra a 2003. évi
XXVI. tv. médositasaval. Sarvar a tervben nemzetkdzi gyégyhelynek mindsitett telepulésként
jelenik meg. Az OTrT 2. sz. melléklete az orszdgos szerkezeti terv, melyen jol lathatd, hogy



Sarvar két orszagos kerékparut-térzshal6zati elem talalkozasi pontjanal fekszik (2. abra). Ezek
a kerékparutak a kovetkezdk?:

e 82. Termal kerékparut, mely 2 f6 agbdl tevédik dssze:
0 82.A: Zalabér - Kdm - Rum - Sarvar - Szeleste - Buk - Csepreg
0 82.B: Rum - Szombathely — Bucsu

e 383. Raba - Bakonyalja kerékparut:
0 Sarvar - Celldomolk - Mersevat - Papa

A Termal kerékparutnak nemzetk6zi kerékpar turisztikai jelentésége is van, mivel
Osszekottetést biztosit az ausztriai Lutzmannsburggal (Locsmand) és igy az EuroVelo 13-mal
is. Az EuroVelo 13 jelii nemzetkozi kerékparut a Barents-tengertdl (norvég-orosz hatér) a
Fekete-tengerig halad az egykori vasfiiggény mentén. Orszagos sulya pedig abban rejlik,
hogy 6sszekdti nem csak a Nyugat-Dunantul, hanem az orszag legjelentésebb furdéi kozé
tartoz6 varosait (Buk-Sarvar-Héviz), illetve Szombathely is racsatlakozik erre az Utvonalra.

A Réba-Bakonyalja kerékparutnak viszont csak terlleti jelentéség tulajdonithaté. Vas megye
k6zépsd és keleti részén fekvd nagyobb teleplléseket (Sarvar, Cellddomolk) és Veszprém
megye nyugati hataran fekvé Papa varosat koéti 6ssze, ahonnan Gyérbe lehet eljutni, ahol
kerékpérral ré lehet csatlakozni az EuroVelo 6 nemzetkdzi kerékparudtra. Az EuroVelo 6, vagyis
az Atlanti-Ocean - Fekete-tenger utvonal, amely Nantesbol az Atlanti-0cean partjanak
kozelébdl a Fekete-tengerig tart. Egyike annak a harom EuroVelo atvonalnak,
amely Magyarorszagon is athalad. Németorszagbol az uUtvonal egyitt halad a Duna menti
kerékpéruttal.

ARV

2. &bra: Sarvar és annak térsége az orszagos szerkezeti tervben?

1 Forras: OTrT, 2014, 1/6. melléklet
2 Forras: OTrT 2. sz. melléklete alapjan sajat szerk.
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3. abra: Sarvar és az Orszagos Kerékparos Torzshalézat nyomvonala (rézsaszin szinnel jelélve)®

3.1.3. NEMZETI KOZLEKEDESI STRATEGIA

A 2014-ben elkészilt Nemzeti Kozlekedési Stratégia célja, hogy felvazolja a kdzlekedésben
megjelend problémakat és azok javitasara javaslatot tegyen. Az utmutatas meghatarozza az
egyes fejlesztések hasznossagat, azok megvaldsithatésagat, illetve a kozlekedési rendszer
funkcionalis, térségi egyuttmikodésekre is hangsulyt fektet.

A kerékparozds szempontjabdl problémaként jelenik meg a kerékparparkolok- és
tarolok alacsony szdma, a biztonsagos kerékpéaros parkolas és tarolas infrastrukturalis
hianyossaga.

- A kerékparok szallitasa a kozdsségi kdzlekedési jarmiiveken csak részben megoldott.
Kdzosseégi kerékparos kdzlekedési rendszerek, egyelére csak néhany térség esetében
all rendelkezésre.

- Az orszagos, regionalis és helyi alhal6zatokbdl allé kerékparforgalmi halézat (a halozat
elemei kozé tartozik minden olyan kozathal6zati elem, amelyen nem tilos a
kerékparozas) nem folytonos.

- A kerékparhalozat esetében és a csatlakozo infrastruktura bévilés jelentésnek

mondhato, de e téren volt talan legnagyobb az elmaradas hazankon beldl.

A stratégia szamos intézkedést felvet a kerékparos kozlekedés javitasara: telepllési és
orszagos kozuthalézat kerékparos baratta torténd atalakitasa es fejlesztése integralt es
komplex moédon az aladgazati Utligyi Miszaki El6irasoknak megfelel6 kialakitassal, illetve a

3 Forras: OTrT alapjan sajat szerkesztés — a térkép QGIS nyilt forraskédi szoftver segitségével késziilt
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kozosségi kozlekedési megalldhelyek akadalymentesitése és kerékparral torténd
megkozelithetdségének biztositasa, valamint a Kerékparos Kozdsségi Kozlekedési
Rendszerek kialakitdsa. Kiemelt szempont, hogy a kerékparszallitds lehetbésége a
személyszallitasi kozszolgaltatast végz6 jarmiveken adott legyen. Tovabba megjelenik a
Mdédvalté (P+R és B+R) rendszerek fejlesztése is (B+R-kerékpérral érkezz és utazz).

3.1.4. VAS MEGYE INTEGRALT TERULETI PROGRAMJA 2014-2020

A program célul tlizte ki a megyei szinten preferalt halézatos turisztikai termékek fejlesztését,
melybe beletartozik a kerékparos turizmus szolgaltatas és infrastrukturdlis fejlesztés is.
Kerékparozashoz kapcsoléodéan a Vasfiggony EuroVelo rendszerbe tartozé kerékparut
tamogatasa is kiemelt jelentéségl. Emellett fontos, hogy kerékparos turizmus szervezeti
elemei, egységes megjelenése, illetve modern szolgaltatasai 6sszehangoltan létrejojjenek a
megyében.

A fenntarthaté gazdalkodas szempontjdbdl nemcsak természeti értékek, kulturalis drokség
turisztikai céli hasznositasa jelenik meg, mint fejleszteni kivant elem, hanem a
személygépjarmivel térténd kozlekedéssel szemben a kerékparozas preferalasa, annak
biztonsaganak és szinvonalanak javitdsa. Telepiléseket 0©sszekoté kerékparutak
O0sszehangolt, rendszerszerli fejlesztése nagyon fontos, mely kapcsan olyan
kerékparutszakaszok tamogathatok, melyek fejlesztését a megyei 6nkormanyzat jovahagyja
jelen program alapjan. Az alabbi szempontokat sziikséges figyelembe venni a fejlesztés soran.

- a halbzatos rendszer kialakitasa,

- a biztonsagos kerékparozas feltételeinek megteremtése (lehet6ség szerint
szemléletformalas is)

- minél magasabb szintli kihasznaltsaga a fejlesztett szakaszoknak

A megyei 6nkormanyzat altal jovdhagyott fejlesztések elsédlegesen az alabbi utszakaszok
valamelyikét célozzak: Locsmand-Sarvar-Celldomolk-Borgata (termaldt), Sarvar-Vep-
Szombathely-Bucsu-(Bozsok), Szentgotthard-Oriszentpéter (két iranybdl)-Zala Megye hatara.

3.1.5. VAS MEGYE TERULETRENDEZESI TERVE

A rendezési tervben kialakitdsra kerilltek a megye kerékparos kozlekedését szolgalo
kerékpérut-halézati elemek. Ez a javaslat csak a megye egészét, illetve tobb telepilését érintd
hal6zati elemeket tartalmazza, ugyanis az egyes, illetve &ltalaban legfeljebb csak a
szomszédos teleplléseket érintd lokalis jelentéségl vonalak a telepulésrendezési tervekben
fogalmazhatok meg. Ezek a kerékpérutak altalaban nem alkotnak térségi rendszert,
Osszefliggb folyamatos haldzatot.

A terv esetén a kerékparut-halozat kialakitdsanal két — tovabbi — igény egyidejd, illetve
egymashoz illeszked® kielégitését célozza meg. Egyrészt az orszagos, nagytérségi
kapcsolatrendszer kiépitése szikséges a f6bb turisztikai célpontok megkodzelitésére (pl.
Balaton, Gyér, Sopron és kérnyéke, Orség, stb.), a kerékparos Gtvonalak orszagos elemeit az
OTrT szerint tartalmazza a terv. Masrészt a dokumentum Kkijeldli az idegenforgalmi
szempontbol vonzé terilileteken az egynapos kerékpértira-atvonalak javasolt nyomvonalat is,
mint térségi jelent6ségi kerékparos utvonalakat. Ez a kettds szempontrendszer donté modon
lefedi a kerékparozas, mint turisztikai elem legfontosabb megjelenési formait.

Az OTrT-ben mar emlitett két orszagos kerékparut térzshal6zati elem mellett — 82. Termal
kerékparut, 83. Raba - Bakonyalja kerékparit — a megyei rendezési tervben egy térségi
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jelentéségli kerékparut is ; megtalalhato, mely Sarvart kéti 6ssze Répcelakon keresztil a Gyér-
Moson-Sopron megyei Csorna varosaval (4. abra).

™
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® ® ® Orszagos kerékparut torzshalzat!
© © O Térségi kerékparat halozat

4. dbra: Sarvar Vas megye telepllésrendezési tervén 4

A bemutatott, tervezett hal6zat kerékparos utvonalakat jeldl, tehat nem konkrétan a kialakitas
maodjat mutatja. A tényleges kialakitas mikéntje az épités idején, illetve az azt kdvetd idészakra
prognosztizalt kerékparos és kozuti forgalom nagysaga, a helyszinrajzi adottsagok és a
forgalombiztonsagi kdvetelmények alapjan lesz majd a késébbiekben meghatarozhato.

3.1.6. SARVAR INTEGRALT VAROSFEJLESZTESI STRATEGIAJA ES A VAROS EPITESI

SZABALYZATA

A varos fejlesztési stratégija tobb dsszefliggésben is megemliti a kerékparos kdzlekedést —
turizmus-, varosfejlesztés, fenntarthatosag és kornyezettudatossag, CO. kibocsatas
csokkentés, varosi és varostérségi kapcsolatok erésitése stb. — és a hozza kapcsoldédo
infrastruktura fejlesztését. A dokumentumban megjelenik, hogy a napi utazasok esetén f6
kozlekedési eszkdzként gyalogos, kerékparos vagy kozosségi kozlekedési modot valasztok
részaranya ndvekedjen és mindezt az egyes beruhazasokkal szeretné elésegiteni.

4 Forras: http://gis.teir.hu/rendezes vas _trt/
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A varos szamara fontos turizmusfejlesztés egyik elengedhetetlen feltétele a telepulés kiilsé
megkozelithetdségének javitasa, és a varoson bellli kerékparos kozlekedés megfelel
szinvonalanak biztositdsa és annak kiépitése. Ezért a varosfejlesztési stratégidban szinte az
0sszes lakott varosrész esetén megjelenik a kerékpéros uthalozat fejlesztése.

A hosszabb tavua fejlesztési szandékok kozott is elékerll a kerékparozas, mint kézlekedési
mod fejlesztése, amely regiondlis és kistérségi kerékparat-haldzat fejlesztésként is megjelenik.

Sarvar és térségére hatalyos telepllésszerkezeti tervben szamos kerékpéaros-
uthalézatfejlesztés jelenik meg, illetve kistérségi jelentéségli utakat is jelél. Az orszagos
jelentéségl halézati elemek mellett megjelennek a térségi- és a helyi szempontbdl is Iényeges
utak, melyek javasolt és tervezett kerékparutakbdl és kerékparozasra kijelolt szakaszokbdl
tevédnek Ossze (5. abra).

5. abra: Tervezett és meglévé kerékparutak Sarvar Epitési Szabalyzataban®

3.2. VIZSGALT TERULET BEMUTATASA

3.2.1. A TERULET LEHATAROLASA

Sarvar varos Nyugat-Magyarorszagon, Vas megye foldrajzi tengelyét képezd Raba folyd két
partjan, a Gyongyos-patak torkolatatol délre fekszik. A varos a Sarvari jaras székhelye, amely
42 telepulést foglal magaba (két varos Sarvar és Répcelak, valamint 40 k6zség tartozik hozza).
A telepilés utolsé hivatalosan becsilt népessége 14 910 f6 (2017), igy megyén beldl a 2.
legnépesebb telepllés. Terllete 64,65 km?, népslriisége 231 f6/km2.

Természetfoldrajzi szempontbdl a varos Nyugat-magyarorszagi Peremvidék nagytaj, Sopron-
Vasi siksag kozéptaj és a Rabai teraszos sik kistaj kozépsé részén helyezkedik el, azaz a
varos és annak terllete legnagyobb részt sikvidéki terllet. Foldtanilag a Pinka- és
a Gyongyos-siktél az  Os-Réaba 4ltal alamosott térésperem valasztja el, a Répce-
sik kavicstakards hordalékkupjaba viszont fokozatosan belesimul. A délnyugatrél északkeleti
irdnyban lejté siksag atlagos tengerszint feletti magassaga 180 méter (6. abra). Itt talalkozik

5 Forras: Sarvar Epitési Szabalyzat
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egymassal a Gyongybts-patak és a Raba folyd. A kavicshatakon kedvezétlen volt, hogy
telepilések alakuljanak ki, igy a folyévolgyekbe épultek azok, mint példaul Sarvar varosa is.

A Rébai teraszos sik, igy a varos éghajlatat délnyugatrél északkeleti iranyban emelkedd,
mérsékelten hlivos évi kézéphémérséklet (9,2-9,8 °C) jellemzi. A csapadékmennyiség szintén
mérsékelt (640—740 mm/év), jelentbs terlleti kilonbségekkel a nedvesebb délnyugati régiok
€s a szarazabb északi részek kdzott. Az évi napsitotte orak szama 1820-1900 k6zott mozog.
Jellemzd az északi szélirany, melynek atlagos sebessége nem jelentés, igy kedvezve a
kerékpéros kozlekedésnek.

6. dbra: Sarvar és annak teriiletének felszini adottsagai®

Mind a hivatasforgalmi, mind a turisztikai célt kerékparozasban kimutathaté a szezondlis
ingadozas. A kedvez8bb id6jarasi helyzetben tdbben hasznaljak a kerékpart, beleértve a
turisztikai és a hivatasforgalmi kerékparozokat is. A hivatadsforgalmi kerékparozdsban
résztvevOk a kedvezdtlenebb idéjarasi helyzetekben inkabb a kozdsségi kozlekedést vagy az
egyeéni gépjarmil kozlekedést részesitik elényben.

3.2.2. FORGALOMVONZO LETESITMENYEK

Sarvar esetében a fontosabb forgalomvonzé létesitmények, intézmények a varosban elnyultan
helyezkednek el (ENy-DK iranyba). A kozponti részében leginkabb hivatali intézmények,
ovodak iskolak, illetve kulturalis épuletek helyezkednek el. Déli iranyba a turizmushoz
kapcsolodd termalfiirdd és szallashelyek talalhatok, tovabba a kérhaz is itt érhetd el. Eszaki
irAnyba vendéglatéhelyek vannak nagy szdmban, k&zépiskolak, szamos kisebb, nagyobb
kereskedelmi egységek, buszpélyaudvar, vasutallomas és a mellette talalhaté Saga Foods Rt.
és ennek folytatasaban 1évé ipari telep. Nyugati killteruletén helyezkedik el a varos masik nagy
foglalkoztat6jat — Flextronics International Kft. — is magaban foglalé ipari park. A felsorolt
intézmények, létesitmények, izemek sorolhaték a forgalomvonzé létesitmények kdzé, mig a
kibocsajtd terlletekként a bels6- masodsorban pedig a kulsé lakédv azonosithatd. A

6 Forras: Sajat szerkesztés — a térkép QGIS nyilt forraskddu szoftver segitségével késziilt
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kerékparozas szempontjabol problémaként jelenik meg a kerékpéarparkoldk- és tarolok
alacsony szama, infrastrukturalis hianyossaga.

Forgalomvonzo- és a kibocsajto teriletek kézott elsésorban hivatasforgalmi, kereskedelmi és
akar a turizmushoz kapcsol6do kerékparforgalom is jelen van. Ezen létesitmények nagy része
mar rendelkezik kerékpartaroloval (1. tablazat, 7. abra).

Ez alapjan a legjelent8sebb kerékparosforgalom-ndvekedést a nagy foglalkoztatotti vagy
latogatdi létszammal rendelkezé oktatasi, turisztikai, kulturalis intézmények, hivatalok, illetve
elsésorban nagyobb gépkocsiforgalomra berendezkedd kis- €és nagykereskedelmi
létesitmények alkotjak. Ezek esetében van jelentés esély arra, hogy a meglévé
személygépkocsi-forgalom egy része atterelheté kerékparra, ezaltal csdkkenthetd a varos
Gtjainak zsufoltsaga, a zaj- és porszennyezés, illetve a balesetek szadma, amin keresztl
javithato a lakossag életminésége.

Kerékparos kdzlekedés varhatd ndovekedése
Nem jelentés Jelentés
= Oktatasi, kulturdlis intézmények
. L = Hivatalok
2 * Kisebb alapteriletd = Turisztikai létesitmények
X 8 kiskereskedelmi egysegek: = Egészségugyi intézmények
E ] szakuizletek, kényelmi boltok, | Nagyobb alapteriilet
Nl < bankfiokok. o kiskereskedelmi [étesitmények
N = = KoOzossegi kozlekedeési (nagyobb szupermarket
S csomopontok hipermarket, diszkont)
g = Uzemek, jelentds foglalkoztatok
<
= c @ | = Autoszalon = Csatolt teleplilésrészek —
L ¢ S = Etterem, sorozé kerekpgr,os turizmus
< ® | = Benzinkit fellendulése esetén

1. tdblazat: A forgalomvonzo létesitmények besorolasa.’

7 Forras: sajat szerkesztés
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Jelmagyarazat
% Ovoda
Altaldnos iskola
K&zépiskola
Sport, szabadidd
Egészsegligy
Turisztika
Kdzlekedés
Vallas, kultira
Hivatal, posta
Kereskedelem

ZSESRDE+FINN

Vendégld
A Jelentdsebb ipari iizem
E= Szallashely

7. abra: F6bb forgalomvonzé létesitmények Sarvaron®

8 Forras: Sajat szerkesztés — a térkép QGIS nyilt forrask6du szoftver segitségével késziilt
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Sarvar kisvaros, viszont turisztikai kbzpont is, igy a forgalomvonzé létesitmények nem csak,
de leginkabb a varos nagy forgalmu f6 kozlekedési utvonalai mentén vagy attél par szaz
méteres, gyalogosan elérhetd tavolsagban talalhatok, de a f6 utaktol tavolabb is telepultek
forgalomvonzo létesitmények. (8. abra). Jelent6sebb kerékparos forgalmat generald
létesitmények bemutatasa az alabbi térképi felosztas szerint torténik:

@ Sarvar \/amskizpont
@ Firdinegyed és északi rekreacis zona
@ Ipari Park

@ Heqykozseg

@ Kenvaros

(&) Ovir - Pimefaly

@ Vo't cukorgydn teriletek

Eszaki azdasigl tenilet

(9) Dairekreaciss 26na

Ranasamjén

@ Eszak-nyugati kifterdiet

@ Eszan kelet killtenist

@ Diét-myugat kilteriiet

De-aliati kuferilet

8. abra: Telepulés részei®

1. Sarvar varoskozpont:

e Hivatalok: jarasbir6sag, posta, polgarmesteri hivatal, okmanyiroda, féldhivatal:
jelentés forgalomgenerald funkcié jelenleg is, személygépkocsi-forgalom
kivaltasa lehetséges.

o Turisztikai Iétesitmények: Sarvari Arborétum: kerékparos turizmus fejlédésével
forgalomgenerald szerepik erésodhet.

e Oktatasi és kulturdlis létesitmények: Tin6di Sebestyén Gimnazium és
Szakképzd Iskola, Barabas Gyoérgy Miszaki Szakkdzépiskola, altalanos
iskolak, 6vodak, Nadasdy var kulturalis kézpont: jelentés forgalomgenerald
funkcid, személygépkocsi-forgalom kivalthato.

o Koérhaz és rendelbintézet: jelentds forgalomgenerald funkcié, gépkocsi-
forgalom nagy részben kivalthato.

9 Forras: Sarvar Integréalt Telepiilésfejlesztési Stratégia
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2.

3.

9.

o Kereskedelmi egységek (lizletek, drogériak, bankfiokok, vendéglato egységek):
Forgalomgeneralé funkciéjuk nem jelentds.

Fiirdé negyed és északi rekreacios zéna:
o Turisztikai létesitmények: Gybégy- és Wellness flrdd, hotelek, Sarvari
Kalandpark: kerékparos turizmus fejl6désével forgalomgenerald szerepik még
inkabb erésoddhet.

Ipari park:

e Munkaidében, ill. miszakvaltasokkor kiemelked6en jelent6s. A sarvari ipari

park 55 hektar teriilete ma mar nagyrészt beépitett. A Flextronics Gizemében
eldobhaté Kodak fényképez6gépeket gyartanak.
A Hewlett-Packard tintasugaras nyomtatokat gyart, a tervek szerint a termelés
elérheti az évi 1 milli6 darabot, melynek 95%-at exportra szanjak.
A Kurt Hirsch Kft. csomagoldéanyagokat gyarté cég is béviti Uzemét, csakugy,
mint az Amtek Hungaria Rt, amely fémlemezbdl préselt alkatrészeket gyart. A
terlileten mikddé cégek tobb mint 2000 fét foglalkoztatnak, s a létszam a
bbvitések nyoman eléri a 3 ezret.

Hegykozség:
e Leginkabb kibocsajto teriilet: forgalomvonzo Iétesitményei kdzé a szallashelyek
sorolhaték

Kertvaros:
o Hegykdzséghez hasonldan kibocsajto tertletnek tekinthetd a varos e része.

Ovar-Péntekfalu:
o Kereskedelmi-szolgaltaté gazdasagi teriilet: nyitvatartasi, és munkaidében és
muszakvaltaskor jelentés.
e A bemutatott varosrész mésik része pedig szintén kibocséjtd, mint forgalom
vonzo

Volt cukorgyaéri teriiletek:
e Semmilyen funkcidja nincs jelenleg ennek a véarosrésznek, igy nincs
forgalomvonzo létesitmény sem

Eszaki gazdasagi teriilet:

o Ipari tertlet: Munkaid&ben, ill. miszakvaltasokkor kiemelkedéen jelentés.

e Vasutallomas: az allomas forgalma magas, igy forgalomvonzé szerepe
jelentds.

e AutlObusz-allomas: jelentés forgalomvonzé képesség, a személygépkocsi-
forgalom kivalthato, bike+ride funkcié kialakitasaval ndvelhetd.

o Temet6: szezonalisan jelentés forgalomgenerald funkcio, személygépkocsi-
kozlekedés korlatozottan valhato ki.

Déli rekreacios zoéna:

o Turisztikai létesitmények: Vadkert major és fogadd: kerékparos turizmus
fejlédésével forgalomgenerald szerepik erdsodhet.
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10. Rabastmijén:
e Forgalomvonzé létesitménye a TARAVIS Baromfi és Elelmiszeripari Kit.
o Atelepllésrész egyéb részei kibocsajtonak tekinthetd.

A 11., 12., 13. és 14-es szamu telepulésrészek a varos kulteruleti részének tekintheték, ahol
szinte semmilyen forgalomvonzé létesitmény nem talalhato.

3.2.3. A KEREKPAROS KOZLEKEDES SZEREPE

A kerékparozas kdzlekedésben betodltott szerepérdl szamos adat — tilnyomdan becslésekbdl
szarmazo — all rendelkezésre. Ez alapjan hazank az Eurdpai Uni6 tagorszagai kérében igen
kedvezd helyzetben van, ami a kerékparozast, mint f6 kdzlekedési médot illeti: ebben a
tekintetben Magyarorszag Hollandiat és Daniat kévetéen az elékeld harmadik helyet foglalja
el. Magyarorszagon — jelenleg els6sorban az alfoldi telepuléseknek kdszonhetéen —
kiemelked6 (Daniaval kézel azonos szinti) a kerékparos kozlekedés aranya. 2010-ben az
utazasok 19%-a esetében a kerékpar volt a f6 kdzlekedési eszkdz, mely 2014-re 22%-ra
novekedett hazankon belll (9. abra). Viszont szilkséges megjegyezni azt, hogy nincs elérhetd
adat a kerékparral megtett kilométerekre vonatkoz6an, ami lehet, hogy mas képet mutatna.
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9. &bra: A kerékpéarozas szerepe a kozlekedésben az Eurdpai Unio tagorszagaiban.©

A kerékparozasnak, mint fenntarthaté kézlekedési médnak tébb pozitiv elénye is létezik:

® a varosokban joval gyorsabban megoldhatdk az egyik pontbdl a masik pontba torténd
eljutasok, ,door to door” (azaz ajtétdl ajtdig) elérést biztosit, éppen emiatt sokkal
rugalmasabb, mint a kozosségi kozlekedési eszkdzok, tehat a kerékparos
kézlekedésrél elmondhatd, hogy gyors és kiszamithato.

10 Forréas: EP (2012)
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® akar a beruhazas, akar a fenntartas szemszdgébdl vizsgaljuk magat a kerékparos
kozlekedést mindkét szempontbol az egyik leginkabb koltségkiméld kodzlekedési
modnak tekinthetd (2. tablazat).

® a megtakaritAsok mellett a kerékparozas az egészségigyi allapotra is jotékony
hatassal van a rendszeres testmozgasnak kdszonhetéen, mindemellett a reflexek
mikodésére, az energiahdztartds szabalyozasara is pozitiv kihatassal bir.

® meglepd, de a szennyez&anyagoknak térténd kitettség esetében megallapithatd, hogy
a kerékparosok kevesebb légszennyez6 anyaggal érintkeznek az utazas soran, mint
az autot hasznalok.

Amortizaciés | Fenntartasi Koltség 10 év
Beszerzési koltség / év koltség/év | alatt (amortizacio
ar (atlagosan 8%) + fenntartas)
Kerékpar 280 000 Ft 15 800 Ft 20 000 Ft
Gépkocsi (teljes) 3 200 000 Ft 181 000 Ft 700 000 Ft

Gépkocsi (csokkentett) | 3 200 000 Ft 151 000 Ft 450 000 Ft

2. tablazat: A személyautés és a kerékparos kozlekedés becslilt beszerzési és fenntartasi koltségeit!

Mikdzben a kerékparozas Uri passzidbdl folyamatosan a szegényebb tarsadalmi csoportok
kozlekedési modjava alakult, a '30-as években megjelent a kerékparozas, mint a turizmus
egyik vélfaja.

Itt szikséges megemliteni, hogy a kerékparos kézlekedésnek harom nagy csoportjat szokas
megkulonboztetni: az egyik csoportja a hivatasforgalmi kerékparozas, — melynek célja
jellemz6en a munkaba jaras, Ugyintézés — a szabadid6és vagy turisztikai célu kerékparozas,
illetve a harmadik csoportja pedig a sportolas céljabdl torténé kerékparozas. A hivatasforgalmi
kozlekedést jol jellemzi, hogy a foglalkoztatottak munkahelyiket milyen médon érik el.
Telepuléstipusonként jelentbs eltérések mutatkoznak a kerékparosok részaranya
tekintetében. Mig a févarosban csak 3% korul alakul a szamuk, addig a megyeszékhelyek
tekintetében ez a szam 12%, de atlag is 15% koruli. A kisebb varosok tekintetében, mint Sarvar
pedig 23%, mely a legmagasabb a telepuléstipusok kdzott.

Visszatérve a kerékparos turizmushoz elmondhatd, hogy a kerékpérozas, mint kozlekedési
eszkdz jelenleg is reneszanszat éli. A kérnyezettudatos szemléletmddot és az egészséges
életet figyelembe véve a tehetdsek is egyre szivesebben Ulnek kerékparra. Maga a kerékparos
turizmus a joléti tarsadalmak rekreaciés tevékenységévé valt: a j6 kérnyezeti allapot, a szép
természeti kérnyezet, az alacsony népsiriiség vonzerévé valt. Napjainkban a kerékparos
nyaralok alkotjak az ©sszes nyaralok 2-4%-at, mikdzben a fejlett orszagok turistai a
nyaralasaik 25%-aba illesztenek kerékparos — jellemz&en egy vagy tébbnapos — turékat. Egy
2009-ben készllt felmérés alapjan 2,795 milli6 kerékpéaros turara kerilt sor évente. A
kerékparos turistak alkalmanként 1,5-szer tobbet koltenek, mint a hagyomanyos turistak2.

Azon tul, hogy a kerékparozds szamos gazdasagi hasznot general tarsadalmi haszna is
jelentds:
o Ko&zdsségi kapcsolatok eréstdését segiti eld;

® Az utazasi lehetbségek kiszélesednek: a kerékpart tébben megengedhetik maguknak,
mint a draga személygépkocsit vagy repulét;

11 Forras: http://www.vasmksz.hu/?p=983
12 Forras: EP 2012
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® (Csokken a balesetek szdma, illetve azok kevésbé sulyosak — elsésorban az
alacsonyabb sebességbdl fakaddan;

® Az egészségi allapot javul a tArsadalmon beldl;
e A terllethaszndlat fenntarthatdbba valik, cstkken a beépitettség mértéke.

A kérnyezetre gyakorolt hatasok kdzll az alabbiak emelheték ki, mint pozitiv faktor:

® A karosanyag-kibocséatas csokkenése;
o Meérséklédik a zajszint;
® A kodrnyezeti karok is csokkennek.

A személygépkocsi-ellatottsagi adatok vizsgalatan keresztil kézlekedési alagazatok kozotti
megoszlasara vonatkozoan kovetkeztetéseket fogalmazhatunk meg. Az ezer fére jutod
gépkocsiallomany alapjan — 2011-ig visszatekintve — Sarvéar varosa a nyugat-dunantuli régié
atlagdhoz hasonldéan névekszik, viszont a megyei és a szombathelyi névekedéstdl elmarad.
Ennek ellenére, igy is a megyében a gépkocsival legjobban ellatott varosok kézé sorolhaté. A
varos 2013-t6l lassuld, de folyamatos nodvekedést mutatott a gépkocsi ellatottsag
szempontjabdl. Ezt vizsgalva kijelenthet8, hogy a hasonl6 nagysagu — 10 000 f6 feletti varosok
— telepilésekkel egyiltt Sarvar adatai elég magasak, egyedil csak a mar emlitett
megyeszékhely és Kormend varosa el6zi meg, amibdl arra kovetkeztethetiink, hogy a
telepulés lakossaganak jelentds része nem igazan hasznalja a kerékpart (10. abra).
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10. abra: Ezer fére juté személygépkocsi-allomany 6¢sszehasonlitasa.!?

13 Forras: https://www.teir.hu/helyzet-ter-kep
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A fentebbi megdllapitassal ellentétben a kerékparozasnak Séarvar varosaban nagy
hagyomanya van, hiszen jelentds a kerékparos kozlekedés részardnya, azonban ennek
ellenére minimalis hosszban van kiépitett kerékparut. Az itt lakok donté része az un.
kozlekedési célu, bevasarld és ugyintézd jellegli célok miatt hasznalja a kerékpart kozlekedési
eszkbzként. Kozlekedésbiztonsagi szempontok alapjan a kerékparos kozlekedés
legbiztonsagosabb mddja az, ha a kerékparozas kizardlag erre a célra kijeldlt uthaldézaton
zajlik. A megndvekedett varosi és térségi igényekbdl, illetve a turizmus trendjeibél fakaddan
egyre inkabb elétérbe kerlilnek a kerékparozassal és a kerékparos uUthalézat kialakitasaval
kapcsolatos  fejlesztések, melyek a megndvekedett gépjarmiforgalom  miatt
kozlekedésbiztonsagi szempontbdl is rendkiviil fontosak.

A TelR adatbazisaban szerepl6é adatok alapjan Sarvar varosaban 2005 és 2015 kdzott tobb
mint 114,5%-kal (kbzel 800 darabbal) nétt a személyszallitd gépjarmiivek szama (2015: 5362
db). Ez a n6vekedés annak fényében sokkal inkabb jelentds, hogy ezen id6intervallum sorén
a lakonépesség szama majdnem 3,5%-kal csokkent (2015: 14 797 f6). 2015-es adatok
alapjan, Sarvaron az 1000 fére 362 személyszallitd gépjarml jut, amely magasabb az
orszagos atlagnal (325 gépjarm() (11. abra).
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11. &bra: A gépjarmiivek és a lakossag szamanak alakulasa Sarvaron 2005-2015 k6zott 4

A varosban él6k foglalkoztatottsagarol elmondhato, hogy a helyben dolgozok aranya magas,
megyén belil az egyik legmagasabb. Nem sokan ingaznak mas telepilésre munka
szempontjdbél. Egyedil Szombathely (15,2% a nem helyben foglalkoztatottak ardnya —
szamos munkahely) és Szentgotthard (21,7% a mas telepilésen dolgozdk aranya — Opel)
szerepel jobban ebben az 6sszehasonlitasban.

Mas telepulésen munkat vallal6 lakosok egy része a nagyobb tavolsadgok miatt a kbzforgalma
kozlekedést, azon belul a kdzuti személyszallitast és a vasuti kozlekedést részesitik elonyben.
A 2011-es népszamlalasi adatok alapjan a Sarvaron foglalkoztatottak — 6961 f6 — 24,6%-a,
1715 f6 mas telepuilésre ingazik munkaba jaras céljabdl. Az erre vonatkozo6 statisztikai adatok
attekintése alapjan kimutathatd, hogy a Sarvarrdl eljarok jelentés tdbbsége kerékparos
tavolsagon kivili (20 km-en belll) teleptilésre ingazik. Legfontosabb, legtébb ingaz6t szamlalé

14 Forras: www.teir.hu
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céltelepiilések, a 32 km-es tavolsagra lévé Szombathely (613 f6) és a 22 km-re |évd
Cellddomaélk varosa (87 f6). (12. abra).

Elingazék szama
- 50 fo felett
-2 11-50 fa
-2 6-10fo

3-5fo
1-2 fo

Elingazék a

foglalkoztatottak

aranyaban

75,1 - 100%

50,1 - 75%

25,1 - 50%

0-25%

nincs adat

12. dbra: Sarvarrél ingazok, illetve a fontosabb céltelepiilések®

A nagyaranyu kerékparhasznalatbol adéd6an a kerékparos kdzlekedés biztonsagossa tétele
is nagy fontossaggal bir. Ahogy az a 13. abran is lathatd, a baleseteket a személygépkocsi
vezetdket kdvetben a kerékparos kdzlekeddk okozzak a legtdbb esetben. A kerékparforgalmi
halozati tervben javasolt, hatasterileten bellli kerékparforgalmi létesitmények fejlesztése
kozlekedésbiztonsagi funkcidval is birnak, hiszen a halézat egyik legfébb célja, hogy a
kerékparosok a lehetd legbiztonsagosabb modon juthassanak el uti céljukhoz.

15 Forras: http://webmap.lechnerkozpont.hu/webappbuilder/apps/foldgomb1708/
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13. abra: Balesetek szama az okoz6 szerinti megoszlasban 2008-2015 kozott Sarvaron®

3.3. A KEREKPAROS KOZLEKEDES HELYZETE

Sarvar varos Uthalézatardl elmondhaté, hogy megtalalhatok nagyobb hatasu utak — 88-as és
84-es Ut — amelyek csak abban az esetben hasznalhatok kerékpéarozasra, ha van kilén, a
kerékpérozasra kijelolt utvonal (88-as uttal parhuzamos kerékparat). Telepllési szinten
jelentésebb utvonalak és a mellékutak kerékparutként is kijeldltek. Sarvar és annak térségére
a hatélyos telepulésrendezési terv jelentés kiterjedésli kerékparos uthalézat fejlesztését
iranyozta el6, amely az egész telepulést behaldzza (14. abra). Ennek tagjai a helyi jelentéségi
halézati elemek mellett térségi és orszagos jelentéségi elemeket is tartalmaztak, melyek
javasolt, tervezett kerékparutakbdl, és kerékparozasra kijelolt utakbdl tevédnek 6ssze. 2005-
re elkészult az orszagos tervben is szerepl6 hazai jelentéségl Lutzmannsburg-Zsira-Gyaldka-
Szakony-Buk kerékparat, mely flggetlen és kétirdnya forgalmu hélézati elem. Az érintett
kerékparos utvonal egyittest az OTrT 2013. évi felllvizsgalatdhoz kapcsoléddan javasolt
torzshaldzati, orszdgos halézati elemek kozott a mér emlitett 82. szamua vonal tartalmazza,
annak részét képezi és a tervezett utvonal Sarvar iranyaba folytatodik.

16 Forras: www.teir.hu
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14. abra: Sarvaron megtalalhaté 6nallé vagy kijel6lt kerékparutak !’

A

G

Sarvar varos a kerékparutak vonatkozasaban a hazai atlagot meghalad6 -ellatottsagu
teleplilés, készonhetd annak, hogy a mar emlitett mellékutak kerékparutként is funkcionalnak.
A szomszédos telepllések kdzel, kerékparral kbnnyen megtehetd tavolsagra helyezkednek el.

Nem véletlen a Porpac-Sarvar kozott elkészilt kerékparat nyomvonala. Az

ut elkésziltének

nem csak hivatasforgalmi jelentésége van, hanem szabadidés tevékenységekhez is
kapcsolddik. Igy Porpac és Bogot telepllésekrdl biztonsagosan, kuldn kerékparuton — a nagy

forgalmat lebonyolit6 88-as féutat nem érintve — érhetd el a jarasi székhely.

Mint mar emlitésre kerllt, hogy a telepilés kérnyezete sik, illetve hullamos felszind, igy
kerékparozasra topografiailag alkalmas és a kerékparozasnak — mint a térségben altaldban —

komoly hagyomanyai vannak.
A kerékparhasznalat f6bb okai:
hivatasforgalom

bevasérlé forgalom
teherszallitas

sport, turisztikai célt forgalom

A kerékparozas elterjedését indokoltak:

® atelepllés jelent6s kiterjedése, /Id. Gduld terlletek, kiskertek sth./
® a kerékparos tavolsagban 1évé uti célok, a gazdasagi teruletek,

telepilések viszonylagos kdzelsége,

a szomszédos

17 Forras: Sarvar Epitési Szabalyzat alapjan sajat szerkesztés — a térkép QGIS nyilt forraskddu szoftver

segitségével készilt
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® a tdmegkdzlekedési megalldhely tavolsaga egyes lakoterlleti egységektél mérten
meghaladja a ,réa gyaloglasi tavolsagot”

A telepulésnek féleg biztonsagosan hasznalhaté kiilsé kerékparos kdzlekedési kapcsolatokra
és j0 minéségl belsd uthalozati utburkolatokra van sziksége, ezért Sarvar kozigazgatasi
teruletén, ugyan mas-mas céllal az alabbi kerékparos fejlesztések lehetéségét vizsgaljuk:

® aregiondlis, és szomszédsagi kapcsolatok biztositdséat
e turisztikai célu kerékparutak kijelolését

A szomszédsagi kapcsolatokat biztositd kerékparutak egy része mar rendelkezésre allnak,
mig egyeéb részei ma még hianyosak, bar a kerékparozésra hasznalt egyes utakon a gépjarmi
forgalom nagysaga sok esetben nem zavard. A koradbban elkészilt kerékparos utakat a mar
bemutatott hatalyos telepulésrendezési, illetve terlletrendezési tervek tartalmazzak.

Mara a jelent8sebb kerékparos forgalmat vonzo létesitmények kerékparral biztonsagosan
megkozelithet6k. Az intézmények egy része mar rendelkezik kerékpartaroléval, illetve a ma
még kerékpartaroléval nem rendelkezd intézmények esetében ez egyszeriien, tobblet
kozlekedési terulet kijeldlése nélkil is potolhaté.

A telepulésen belil, a meglévé, zdmeében pormentesitett burkolatu uthalézat alkalmas, illetve
egyes esetekben a burkolatok visszaallitasat kdvetéen kerékparozasra megfeleld. A fejlesztési
javaslatokban szerepld utak elkészitése esetén is legalabb a maiaknak megfeleld
szabalyozasi szélességd, és jo mindségl utkialakitadsokra van sziikség.

Fontos megemliteni az OFTK-ban is mar emlitett kozlekedési modok kézoétti zokkendmentes
valtds biztositasat. Sarvar, mint jarasszékhely vasutélloméassal és buszpélyaudvarral is
rendelkezik. Mivel hazankban még nem annyira elterjed a buszokon torténd kerékparszallitas
és nagyrészt nem is lehetséges, igy a terv csak a vonaton térténd kerékparszallitast hivatott
bemutatni. Az alabbi, 3. tablazat a Sarvarra iranyul6, GYSEV Aaltal értékesitett kerékparos
vasUti jegyek darabszamat mutatja be. (Mivel a sarvari vasatallomast a MAV Zrt. lizemelteti,
igy az altaluk értékesitett jegyek szamardl nem all rendelkezésre informacio, eszerint a kapott
eredmény valamelyest torzithat — ugyanakkor 6sszességében jellemzd adatokrél lehet szd.)
A kerékpar tarolasi és gépkocsi parkolasi lehetéségek folyamatos fejlesztésével egyitt a
szolgaltatast igénybe vevék szama is novekedhet. Erdekes tény, hogy Sarvarrél vasuiton
indulé kerékparosok szama magasabb, mint az érkez6k szama, tehat a telepulésen él6k és a
pihenéstket itt tOIt6k veszik igénybe a vasuti kerékparszallitast. A jegyeladasok szamabdl jél
lathat6, hogy Sarvar allomasrdl kiindulva 2013-as évben 339 db jegyet valtottak a vonaton
torténd kerékparszallitasra. Legnagyobb aranyban késé tavasztol a kora 6szi id6szakig veszik
igénybe az utasok a vasut e szolgaltatasat. Amellett minden alkalommal egy- vagy menettéri
Utra valtottak jegyet az igénybe vevék, amibél leginkabb arra lehet kdvetkeztetni, hogy a
kerékparral torténd utazas legfébb célja nem hivatasforgalmi, hanem a kikapcsolodas, illetve
a pihenés. Mindez elmondhaté a '14-es évrdl is ahol kdzel szaz fével ndvekedett a jegyet
valtok szama. A nyari idészakban térténd kerékparszallitds aranya meg jelentésebbé valt és
tovabbra is csak egy-egy Utra torténik jegyvaltas (3. tablazat).
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"Nyari id6szakban™ Meaqtett 4tlagos
Megvaltott Megvaltott torténé %évolsé 9
jegyek szama | jegyek szama | kerékparszallitas (2013/20194)
2013 (db) 2014 (db) aranya (2013/2014) (km)
(%)
Sarvér allomésrdl indulé vonatok 177 228 63,8/61,4 105/94
Sarvar allomasra érkezé vonatok 162 204 55,5/61,7 105/94

3. tablazat: Vonattal torténd kerékparszallitas a megvaltott jegyek alapjan Sarvar allomasrol 8

3.3.1. A BEAVATKOZASI TERULET KEREKPAROZHATOSAGA

A forgalom jellegzetességei UtirAnyonként:

Nyugat kelet irany (88100 jelli ut 88-as (tt6l a Batthyany utca végeéig): A napi
forgalomrol elmondhatd, hogy a kerékparos koézlekedés aranya nem tekinthet6
szamottevlnek, de jelen van a vizsgalt utszakaszon (427 jarmi/nap). Az itt mért
forgalmi adatokbdl kitlinik, hogy az atnak a szomszédsagi kapcsolatokban,
tomegkozlekedési és gazdasagi forgalomban van szerepe, illetve ez kapcsolddik a 88-
as féutra, amely Szombathellyel és az M86-0s gyorsforgalmi uttal létesit kbzvetlen
kapcsolatot. A Forgalom szempontjabdl az egyik legjelentésebb utszakasznak
tekinthet6, amely a varos belteriiletét érinti. Atlagos napi forgalma 7848 jarmii/nap
(i/nap), ebbdl személygépjarmi 5786 j/nap A fejlesztendé kerékparos nyomvonal ezen
az utszakaszon is megjelenik, igy az ut elkészultét kovet6en a kerékparosok szamara
egy biztonsagos Utszakasz fog kialakitdsra kerilni, megoldva ezzel a varos ipari
parkjdhoz val6 biztonsagos kerékparos eljutds problémajat, ezzel kozvetlen
gazdasagfejlesztési hatast is kivaltva.

Eszak-déli irany (84150 jelli ut a 88-as Ut kés6bbi szakaszatdl, a varoson keresztill a
84 és 834-es utak talalkozasaig): A telepilésen belll erre az utra csatlakozik ra a
Batthyany utca végétdl az el6bb bemutatott 88100-as jell ut. Ezen az uton érkeznek
meg a Celldomdlk és a Balaton feldl érkezék, igy ennek az utnak is nagy forgalmat kell
lebonyolitania. A naponta ezen az uton haladé jarmivek szama 10 755 j/nap. A
forgalmi adatokat vizsgalva jol latszik, hogy a kerékpéaros forgalom ardnya messze
elmarad az el6z6 vizsgalt utszakasztdl (323 j/nap). A most bemutatott és az elébb
vizsgalt utakat veszik leginkabb igénybe az ingazék. Tovabba ezt az utvonalat
hasznaljak a Sarvari flirdéhdz és a Balatonra igyekv6k nagy része is, ha nem a 84-es
elkerll6t veszik igénybe.

Eszak-déli Gt 1. (8446 jelt ut Rabasémijéntél a 88100 jelli utig): A két teleplilésrészt
Osszekdtd utszakasz forgalma joval kevésbé jelentds az el6bb bemutatott két Uthoz
képest. a Napi forgalom mindésszesen 1823 j/nap, igy a 155 j/napos kerékparforgalom
aranya is magasabb. Ami azt mutatja, hogy a Rabasémjén telepllésrészt 6sszekdtd
utat szivsebben hasznaljadk kerékpéarozasra.

18 Forras: GySEV ZRT. adatai alapjan sajat szerkesztés
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Az elébb emlitett 3 Utszakasz a 88-as szamu féutrdl leagazd szakaszok. A kdvetkez6kben
a varost délIrl elérd fébb utak bemutatasa kdvetkezik:

e Délkelti irany (8701 jelli ut Ikervar fel6l érkezd utvonal, amely szintén a 88100 jell utra
kapcsolodik ra a varoson beldl). A forgalma jelentésebbnek tekintheté mivel a naponta
4122 j/nap halad at ezen az utvonalon, de ennek legnagyobb része hivatasforgalmi,
illetve gazdasagi mivel az ipari parkon keresztll halad at, ami a kis- és nagyteher kocsik
aranyabol jol lathatd (kis tehergépkocsi 798, nagy tehergépkocsi 199 j/nap). A
legforgalmasabb 84150 jell utvonalon a kis- és nagy tehergépkocsik ardnya 10%,
addig a vizsgalt szakaszon 24%. A kerékparforgalom nem jelentés viszont
hivatasforgalmi szerepe megfigyelhetd, mliszakvaltasok idején (125 j/nap) (15. abra).°

19 Forras: Magyar Kozut Nonprofit Zrt.
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15. abra: Atlagos napi forgalom Sarvar fébb utszakaszain

20 Forras: Magyar Kozut Nonprofit Zrt. adatai alapjan sajat szerkesztés — a térkép QGIS nyilt forraskédu szoftver segitségével készilt

28


http://internet.kozut.hu/lapok/forgalomszamlalas.aspx

Sarvar kozigazgatasi tertletén tortént kerékparos balesetek szamanak alakuldsa és helye
megvizsgalasra kerlt, a balesetveszélyes Utszakaszok vagy csomopontok, vagyis a baleseti
gocpontok meghatarozdsa érdekében. Az adatokat elemezve Sarvar kozlekedésbiztonsaga
megfeleld, szélséségektdl mentes, baleseti gocpontokrél nem beszélhetlink.

A kovetkez6 abra mutatia a balesetek szaménak alakulasat éves bontasban, kulon
megjelenitve a kerékparosok altal okozott baleseteket. 2005-ben volt a legmagasabb a
balesetek szdma 6sszességében, illetve a kerékparos balesetek tekintetében is, szam szerint
tiz kerékpéros Aaltal okozott baleset tortént. A baleseti adatsor alapjan kijelenthetd, hogy
veszélyes, emelked6 tendencia nem jellemz6, inkabb 2005-t81 folyamatos csdkkenés
figyelheté meg, mind az 6sszes balesetet figyelembe véve, mind a kerékparosok altal okozott
baleseteket vizsgalva (16. abra). Egyedil csak 2015-ben tortént egy kisebb névekedés: 34
baleset tortént, melybdl lakott tertleten belll 21 kdvetkezett be, igy a balesetek tébb mint fele
(61%) ott tortént. A tobbi évre is jellemzd, hogy a balesetek nagy része a teleplilés hatérain
belil jatszodott le (2014-50%, 2013-56%, 2012-50%, 2011-58%).
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16. &bra: Balesetek alakulasa az elmdlt tiz évben?t

A rendérkapitanysag altal kapott adatok alapjan a kerékparosok altal okozott és az 6ket ért
balesetek 2010-2016 koz6tti szamanak alakulasat az alabbi tabldzatok mutatjak, melyek a
telepllés egyes részeit kovetik figyelemmel (4.-5. tablazat).

21 Forras: KSH adatai alapjan sajat szerkesztés
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. Fenntarto =
Kimenetel Osszesen
Sarvar varos Magyar Kozut
Halalos 0 1 1
Sulyos 19 11 30
Koénnyii 15 27 42
Osszesen 34 39 73

4. tablazat: Sarvar telepilésen kerékparosok részvételével tortént személysériiléses kdzuti kozlekedési
balesetek (2010-2016)

- Kimenetel ~ Fenntart6 Kimenetel Fenntart6
Magyar Kozat Magyar Kozat
Halélos 0 Halalos 0
Sulyos 0 Sulyos 0
Konnyti 0 Konnyi 1
Osszesen 0 | Osszesen 1

5. tablazat: Sarvar-Gérce és Sarvar Rabasdmjén kozott tortént balesetek szama (2010-2016)

A varos Onkormanyzataval tortént egyeztetések soran 2 f& veszélyes csomépont kerdlt
kijelolésre, melyek nagy forgalmu csomopontok (lasd 31. abra). Az egyik pont a Soproni utca
€s a Sarsziget utca keresztez6dése. A csoméponton halad at az Ipartelepen dolgozék és a
Rabasomjén varosrészrél érkezdk nagy része, illetve Szombathely feldl érkezd, vagy arra
indulo, és Sarvar varoskdzpont kdzotti célforgalom. Tovdbba az autébusz-allomas forgalma is
ezen az Utszakaszon bonyolédik le, a jelenleg leginkabb kihasznalt sarvari koztemetd forgalma
is itt halad keresztll és tobb szupermarket vaséarléforgalma, amellett az Esze Tamés utca
folytatdsaként a Vadkert korut forgalma is. A masik baleseti pont az Alkotméany és a Rékéczi
Ferenc utca keresztez6dése. Itt a legnagyobb forgalmat a flird8be érkezdk, illetve az atutazok
okozzak. Az alkotmany utcabdl pedig a déli varosrészekbdl érkezék kdzlekednek.

A forgalmi adatok és a balesetek attekintését kovetéen jol lathatd, hogy melyik Gtszakaszon
szilkséges kerékparat kiépitése a forgalom nagysdga Vvégett, hol szikséges
biztonsagtechnikai eszk6zok elhelyezése vagy tablak kihelyezése, hogy felhivja a gépjarmi
vezetbk figyelmét a kerékparosan koézleked8kre. A végrehajtott intézkedéseknek
k6szdnhetéen ne alakuljanak ki baleseti gécpontok, illetve minél biztonsagosabba valjon a
kerékparozas a telepllésen él6k és az idelatogatok kdrében.

Minden egyes utcaban ©nall6 kerékparut épitésére sem mod, sem sziikség nincsen.
Kerékparral ugyanis mindenutt szabad kozlekedni, ahol azt a KRESZ nem tiltja.

Mindazonaltal vannak kerékparozasra kevésbé megfeleld, forgalmas utvonalak, melyeknél a
kerékparos érdekében sziikséges az infrastruktdran valtoztatni. Olyan megoldasokat
szukséges keresni, amelyek els6sorban nem a forgalom résztvevéinek teljes fizikai

30



elvalasztasara, hanem a koélcsénoés egyuttmiikodésre alapozzak a kerékparosok biztonsagos
haladasat.

A kerékparos kozlekedésre — a sebességébdl és igényeibdl fakaddan — a kozuti kozlekedés
egy részeként kell tekinteni, ezaltal lehet6ség szerint kerllni kell a gyalogosokkal valo k6zos
vezetést. Kuilondésen igaz ez a kisforgalmu, alacsonyabb engedélyezett sebességi
Utszakaszokon. A 20-30 km/h sebességgel kozlekedd gépkocsik és a 10-25 km/h sebességgel
kozlekedd kerékparosok egy utpalyan vald vezetése komolyabb kozlekedésbiztonsagi
probléma nélkil lehetséges.

Sarvar teruletén, szamos helyen talalhaté alacsonyabb (50 km/h alatti) engedélyezett
sebességgel rendelkez6 utca, elsésorban a helyi lakoé- és kiszolgald utakon. Ezek kizarélag
20 és 30 km/h (a telepilésen keresztilhalad6 88100 és 84150 szamu utak, melyek a
legnagyobb forgalmuak) sebességkorlatozasu Utszakaszok (1. fénykép), a teleplilésen nincs
kijelolt Tempo 30, vagy a lako- pihend Ovezet. Szamos helyen — elsésorban lakoterlletek
hataran, iskolak teriletén — talalhatéak forgalomcsillapité kiiszobok (Alkotmany utca a
Nadasdy Ferenc altalanos iskolanal, Tilosalja utca, Nadasdy Ferenc utcdban — ahogy az 2.
fényképen is lathatd —, amelyek az engedélyezett sebesség betartasat segitik. Szinben sajnos
nem kuldnllnek el az Ut burkolatatél, igy nem kelléen biztonsagosak. Probléma tovabba, hogy
a kerékparosok szamara nincs mindig biztositva olyan sav, ahol biztonsagosan ki lehet kerdilni
6ket. Osszességében elmondhato6, hogy a legkevésbé biztonsagos és legnagyobb forgalmu
Utszakaszokon megoldott a forgalomcsillapitas, melyet leginkabb sebességcsokkentéssel
oldanak meg. Ezek mellett a teleplilés vezetése figyelembe veszi az itt él6k igényeit is, igy pl.
a Tilosalja utcaban kihelyezett kiisz6b lakossagi igényként jelent meg. A sebességcsokkentés
mellett Sarvaron a gyogyhely mindsités miatt a 12 tonnanal nehezebb gépjarmiivek forgalmat
korlatozni kellett a telepulésen belil, mely tovabb néveli a kerékparosok komfort- és
biztonsagérzetét.

1. fénykép: Sebességkorlatozas a Nadasdy varnal
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2. fénykép: Nadasdy Ferenc utca forgalomcsillapitd kiisz6b

3.3.2. MEGLEVO KEREKPAROS ES KEREKPARFORGALMI LETESITMENYEK

A kerékparos kozlekedés tervezésének alapvetd kérdése a szikséges és megfeleld
kerékparos létesitmény kivalasztasa. A lehetéségek tarhaza a kozos, felosztas nélkiili
Gthasznalattol a teljesen levalasztott kerékparutig terjednek. Minden megoldasnak megvan az
elénye, a hatranya, valamint azok a helyzetek, korilmények, amikor érdemes alkalmazni 6ket.

A térségben tdbb kerékparforgalmi létesitmény talalhatd, melyek kézil tébb is érinti Sarvar
beltertletét. A Gyogy- és wellness flirdé mogott halad el a telepilés egyik kerékparos Gtéere
az ugynevezett Vadkert korut, ami mar tobb mint egy évtizede szolgalja az itt kikapcsolodni
vagyokat, és természetesen az itt él6ket. Tovabba a mar emlitett Sarvar-Porpac kerékparat,
illetve a telepilésen bellil még egy-két kisebb szakaszon van mar kiépitett kerékparforgalmi
létesitmény, tovabba a Raba folyo toltése is ajanlott utként jelenik meg, melyek a 17. és 18.
abran lathatok. Ez a toltés kerékparozhato, viszont a Vizugyi lgazgatésag nem engedélyezi a
kerékparos utként valé bejegyzését, mivel nem kivan felelésséget vallalni az itt térténé
balesetek miatt. Pedig a folyd menti toltés alkalmas egy regionalis kerékparut kialakitasara,
amely részben a folyovolgy élévilaganak megismerését, részben a mellette fekvé telepulések
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bemutatasat is szolgalhatna. A teleplilés térségében Szelestén és a szomszédos Rabapatyon
talalhaté kerékparforgalmi létesitmény (19. abra).

Y : QP

Maka ({fdkoi-
i)

S Ajanlott it

18. dbra: Ajanlott kerékparozasra alkalmas toltés?

22 Forras: https://terkepem.hu/utvonalterv/kerekpar/#!1=0,91p=15/47.2518/16.9339
23 Forras: http://kenyi.hu/
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19. abra: Sarvar térségében talalhato kerékparforgalmi létesitmények

Meg kell kilénboztetni egymastél a kerékparforgalmi alaphaldzat és féhaldzat elemeit. A
kerékpéarforgalmi alaphal6zat részének tekintiink minden kozforgalom szaméara &tadott
Utszakaszt, ahol a kerékparozas nem tilos. A kerékparforgalmi féhaldzat része pedig az olyan
létesitmény, amelyen a kerékparosok szamara infrastrukturalis vagy forgalomtechnikai
szabalyozas jellegli beavatkozas tértént, mint a fenti abrakon lathatd kialakitott kerékparut
esetén is megfigyelhetd. A telepllésen belul — ahogy a térképeken is jol lathato — kiépitett
kerékparforgalmi létesitmény nincs olyan sok, viszont nagyon sok alacsony forgalma kdzuat

van, melyek kivaléan biciklizhetok.

A fenntarthat6 kézlekedés elémozditasanak alapvetd eszkéze a — elsésorban kdrnyezetkiméld
— kozlekedési modok szolgaltatasi szinvonaldnak emelése, valamint az egyes modok kozotti
atszallas lehetévé tétele, illetve megkdnnyitése, tamogatasa. A kerékparozas feltételeinek
magas szinvonall biztositasahoz a jol kiépitett és/vagy szabalyozott vonalas létesitmények

mellet hozzatartoznak tovabbi infrastrukturalis elemek:

® rovid ideju parkolast lehetove tevo létesitmeények:

- kerékpartdmasztdé keret: alakjuk forditott ,U”, vagy
vazszerkezete hozzatamaszthato legyen (3. és 4. fénykép)

alkalmazéasa kozterileten nem javasolt;

® hosszu idejl tarolast lehetévé tevd létesitmények:

kerékpardérzé rekesz (tarolé doboz);

® kerékparos pihenéhelyek;

kerékpartdmasz: a kerékpar a kerekénél fogva kertl régzitésre;

.P”, hogy a kerékpar

fluggeszté kampo: a kerékpar vazat vagy kerekét tartva falon rogzitve, de

kerékpar parkolé: tobb allassal kialakitott kerékpartamaszto keret;

védett tarolo (ketrec vagy épuleten beldli terem): pl. B+R rendszer(i kerékpartarolo;

24 Forras: https://terkepem.hu/utvonalterv/kerekpar/#!1=0,9!1p=12/47.2753/16.9498
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® kerékparos labtdmasz: csomopontok elétt a jarda szintjén elhelyezett, a kerékparosok
kényelmesebb varakozasat és gyorsabb elindulasat biztosito kiegészité létesitmeny.

3. fénykép: Forditott ,U” alak( kerékpartamasz

4. fénykép: ,P” alaku kerékpartamasz

Sarvar teruletén, a telepuléskozponti terlleten, illetve a forgalomvonzo6 létesitmények
kozelében taldlhatd kerékpartarold. A kereskedelmi egységeknél, oktatéasi intézményeknél,
hivataloknal, a turizmus kiemelt helyein, a termalfiirdénél, a buszpalyaudvar és a vasutallomas
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terlletén, illetve az ipari parknal és az ipari terlleten taldlhat6 kerékpartarolasra alkalmas
eszkdz. (20.-21.-22. bra).
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20. abra: Kerékpartaroldk elhelyezkedése a Katalin utca - Szombathelyi utca - Sarsziget utca és Ungvar
utca kornyékén?®
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21. abra: Kerékpartarolok elhelyezkedése a Rabasomjén felé vezeté ut kérnyékén2®

25 Forras: https://terkepem.hu/utvonalterv
26 Forras: https://terkepem.hu/utvonalterv
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22. bra: Kerékpartarolok elhelyezkedése a Gérce felé kialakitani kivant kerékparat kornyékén?’

A kerékparos multimodalitas, parkolas tekintetében elmondhatd, hogy a varos tébb pontjan
megtalalhatok 6nallé kerékpartamaszok és kerékparparkolok. A kdzlekedési moédozat valtasa
leggyakrabban a kerékpéarrél a gyalogos kozlekedésre valték esetében tapasztalhato
(kerékparral torténé munkabaliskolaba jaras, majd a leparkolast kbvetéen gyalogosan tovabb).
A koOzosségi kozlekedés és a kerékparozas kapcsolatanak intenzitdsa leginkabb a
vasutéllomason tapasztalhat6, ahol a GySEV kerékpartaroldinak kapacitasai teljes mértékben
ki vannak hasznélva. A vasutédllomas multimodalis csomoéponti szerepe a mar bemutatott
jegyeladasi adatokbdl is j6l lathaté.

A kerékpartarolas és kerékparparkolas jelenlegi helyzetének megismerése, valamint a
potencialis fejlesztési pontok azonositdsa érdekében felmérésre kerlltek a legfébb
forgalomvonzé létesitmények kornyezetében talalhatd kerékpartdmaszok mennyiségi és
mindségi ismérvei. Osszességében elmondhatd, hogy a legtébb esetben a kerékpartarolas és
parkolas lehetésége rovidtavon biztositott, azonban a létesitmények nagy hanyada nem felel
meg ,Kerékparforgalmi létesitmények tervezése” c. utugyi milszaki el6iras (UME)
irAnyelveinek, a kerékparok vazanak megtamasztasa - igy az eszkdzok épségének biztositasa
- nem lehetséges. A jov6beni fejlesztések soran elsédleges cél e szik keresztmetszetek
lekUzdése.

Ahogy azt az aldbbi tablazatban is lathatd, kdzel 1300 db kerékpartarold féréhely talalhato
meg a varosban:

Kerékpartarolok szama (db)
Vasutalloméas 164
Buszpélyaudvar 25
Kereskedelmi egységek 237
Vendéglatohelyek 485
Hivatali intézmények 53
Posta 24
Iskola 182
Egészséglgyi intézmények 65
Firdd 30
Turisztikai latvanyossag (var,

. 20

arborétum stb.)

27 Forras: https://terkepem.hu/utvonalterv
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Buszpélyaudvar és annak kornyéke

Sarvéar autdébusz-palyaudvaran dsszesen 25 6nallé kerékpartamasz talalhato, igy az utasok,
illetve a kdrnyéken Ugyet intézék ezt, illetve a kdzelben megtalalhaté nagyobb élelmiszer lanc
egyik egységénél tudjak elhelyezni kerékpérjukat.

Onkormanyzat

Az dnkormanyzat el6tt jelenleg 12 kerékpar rogzitésére alkalmas tarolé talalhat6 (5. fénykép).

5. fénykép: Kerékpartarolé az 6nkormanyzat épileténél

Vasutallomas

Mintegy 160 kerékpar elhelyezésére van lehetéség az alloméason, melyek kdzul 100 db fedett
B+R kerékpar-féréhely. Az allomas kornyezetében elhelyezkedd kerékpar parkoldk a nap
folyaman szinte végig telitettek (6. fénykép).
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6. fénykép: B+R parkol6 a vasutallomason

Iskolak, 6vodak

Ezen intézmények esetében a kerékparok parkoldsa az esetek tobbségében megoldott,
elsésorban az iskolaudvaron, vagy az egyes iskolaépuletek kdzott, védett helyszineken
kerilltek elhelyezésre a kerékpartamaszok.

Az altalanosan alkalmazhat6, a kerékpartarolok kialakitasaval szemben tamasztott
kévetelmények:

Barmilyen fajta kerékpar (kosarral és gyereklléssel felszerelt is) elhelyezhetd és
rogzithetd legyen hozza;

A kerékpar rogzitése egyszerd, gyors, kényelmes legyen.

A lakatot ne kelljen a talajtol szamitott 25 cm-nél lejjebb rogziteni.
Maximum 5 Iépésben lehessen a kerékpart a tarolohoz igazitani.

A kerékpart lehessen a régzités teljes folyamata alatt két kézzel fogni.

A kerékpér biztonsagosan, 3 ponton rdgzithetd legyen, a tarolénak ezt lehetévé kell
tennie (a kerékpar vaza minden esetben rogzithetd legyen).

A tarolo elhelyezésekor figyelembe kell venni, hogy a kerékparok régzitésekor, vagy
elvitelekor ne érintkezzenek masik kerékparral, a felhasznal6 6ltézetével vagy egyéb
kiallo elemekkel.

A tarol6 tamassza meg a kerékpart, ne tudjon eldélini.

A térol6 ne rongélja meg a kerékpart (pl. anyagabdl, vagy konstrukciojabdl kifolyolag).
A tarol6 anyagat tekintve legyen ellenallé a korr6zidval és a rongélassal szemben.

A rogzités maodja biztositsa a tarolo stabilitdsat, ne lehessen azt elmozditani.

A tarolok konstrukcidja, és elhelyezésik ne akadalyozza a tisztithatosagat.

A tarolok feleljenek meg a mindenkori biztonsagi eléirasoknak.

Az Ujonnan kialakitani kivant és a meglévd kerékpartarolok felujitasa soran, mindenképp
sziksége alkalmazni az el6bb felsorolt utligyi miszaki el6iras kovetelményeit, hogy a

39



kerékparos kozlekedést valasztok minél biztonsagosabb és jobb kdrtlmények kozott
tarolhassak mindennapi kdzlekedési eszkdziket a telepilésen beldl.

A kerékparos pihendhelyeket jo kilatasu ponton, latnivald kozelében, arnyas helyeken, hosszu
emelkeddk utan vagy egyéb hasznos szolgaltatas kdzelében ajanlott kialakitani. Ebben az
esetben Sarvar kiemelt jelent6ségl mivel szamos latnivald, természeti érték és egyéb
turisztikai elem is megtalalhat6 a teleptlésen bellll és annak kérnyezetében. Ide sorolhaté a
Nadasdy var, az Arborétum, a Csénakazo té és annak koérnyezete és maga a flrdd is. Az
alabbi szolgéaltatasokkal sziikséges rendelkeznie a kerékparos pihenéhelyeknek:

e Esdvédo, ill. arnyékolo létesitmeény, térképpel (rajta tajékoztato kdrnyékbeli uti célokrol,
kozeli Uzletekrél, kerékparszervizrél, egyéb szolgaltatdsokrdl, tovabba azok
kerékparos megkdzelitési lehetéségeirdl);

asztalok, padok (legalabb 4 f6 részére lellési lehetbség);
kerékparparkolo;
szeméttarolo;

illetve a kdzelben WC és ivoviz-vételezési lehetéség (és errdl vald tajékoztatas) (7.
fénykép)

7. fénykép: Kerékparos pihenéhely Sopronban?®

Kerékparos pihenéhely létesitése fontos és elengedhetetlen a varos szamara, melyet a
joévBben sziikséges megoldania a telepllésnek.

Nem kozvetlenil a kerékparos lIétesitményekhez kapcsolodik, de mindenképp fontos kiemelni,
hogy a varosban harom kerékparkdlcsénzd is mikdodik, melyeket az ide latogatd turistak
barmikor igénybe vehetik. Ezek kdzil ketté a wellness flirdéhdz kdzel talalhatd, épitve annak
népszerliségére. A kolcsbnzésen kivil tovabbi szolgéltatasként megjelenik az igény szerint
jelentkezd kerékparturak szervezés a kerékparos kikapcsolodast vélasztok korében.
Mindharom kolcsdnzd esetében igénybe vehet az 1 6ras bérléstél az egész napos bérlésig
torténd szolgaltatas. A TDM szervezet altal miikddtetett kdlcsdnzé 6 kerékparbdl allé kisebb

28 Forras: www.kisalfold.hu
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flottat tart fenn, melyek kozott elektromos rasegitésii kerékpar is van. A hatalmas
érdeklédésnek készonhetben a kerékparok szamanak noévelése a késdbbikben nagyon fontos
a szervezet szamara.

Sarvar megkozelitdleg 120 éve hagyomanyosan ,kerékparos” kisvaros is. Evtizedek 6ta a sok
sarvari kerékparos egyedil vagy kisebb nagyobb csoportokban nyomta a pedalt és szelte a
kilométereket. Ezért 2015. év elején ismételten megfogalmazddott sarvari lakosok korében,
azaz elhatarozas, hogy Sarvar Varos kerékparosait egy nagy civil egyesuléssé szervezzék,
azzal a céllal, hogy:

® a kozoOs kerékparos tarakat megszervezzék és szinvonalasan lebonyolitsak,

® a kerékparos turizmushoz kapcsolod6é kulturalis-, vallasi-, torténelmi- és
természetvédelmi értékeket széles kdrben terjesszék,

® a kerékparozast, mint az egészségmegébrzés, betegségmegelbzés, rekreacios és
szabadid6spotot elsédlegesen népszersitsék,

e oktassanak a helyes kerékpéarozasi technikara, a kdzlekedési- és biztonsagi szabalyok
megismerésére,

® kerékparos érdekvédelmet erésitsék.

Ezekkel a célkitizésekkel alapitottak meg a ,Sarvari Kerékpar Egylet 1899” elnevezésii
hagyomanykovet6 szabadidés mozgalmat 2015. marcius 20-an Sarvaron a Nadasdy-varban.
Az Egylet éves turaterveket is készit, mind az ide latogatok, mind az itt él6k szamara, illetve
szamos kerékparos programot, megmozdulast is szervez a telepilésen belil, melyek soran
szorosan egyuttm(ikddik a varos dnkormanyzataval.

3.3.3. A KEREKPAROZAS TURIZMUSBAN BETOLTOTT SZEREPE

Az Eurépai Unié kiemelten tAmogatja a kerékpéaros kozlekedés és kultura térhoditasat, igy a
kerékparos turizmus Ugyét is. A kerékparozas a benne részt vevok testi és lelki egészségenek
megbrzése mellett nem szennyezi a kornyezetet, csokkenti a motorizalt kozlekedéstél valo
flggést és esélyt nyujt a vidéki teleplléseknek a turizmusba és a gazdasagi vérkeringésbhe
valé bekapcsolddasra. A fejlett eurdpai orszagok kiemelt Ugyként kezelik a kerékparozas
kérdését (a turizmus mellett a mindennapi élet, akdr munkaba jaras megkonnyitésére is), és
Magyarorszag sem maradhat el a kerékparos kdzlekedés népszerisitésében.

A Kkerékparos turizmus piacardl nincsenek atfogd és telijes koérl informacidk, de szamos
kbzzétett kutatds tapasztalatai alapjan néhany trend kérvonalazhato.

Bar a kerékparos turizmus jelenlegi piacanak teljes nagysagrendjét nehéz megbecsiini (az
EuroStat turisztikai statisztikai példaul nem tartalmaznak erre vonatkozd adatokat), az
Interneten kozzétett kerékparozasi lehetéségek arra utalnak, hogy Eur6épaban ma
Franciaorszag a legnépszeriibb desztinacié, majd a sorban kdvetkezd orszag Ausztria. A
turistdk igénye a kerékparutakkal szemben: megszakitdsok nélkili, biztonsagos és kellemes
tajképi kornyezetet nyujté utak legyenek.

A rendelkezésre allé informaciok alapjan nem egyenletes a piac névekedése, a piacok nagy
réesze nem Vvaltozik. Ugyanakkor példaul Ausztria, Belgium, Dania, Franciaorszag,
Németorszag, Svajc és Hollandia kerékparos turisztikai piaca bévil. Legdinamikusabban
Németorszagé.

Bar nem allnak rendelkezésre konkrét adatok a piac teljes, pénzben kifejezhetd nagysagat
illetéen, becslések szerint az EU 28 tagorszagokban, illetve Svéajcban és Norvégidban
egylttesen évente mintegy 2,795 milliard kerékparos tarat tesznek meg, amelyek teljes értéke

29 Forras: http://sarvaribringasok.hu
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(koltsége), meghaladja az 54 milliard eurdt. Ez a becslés a belféldi és nemzetkdzi kerékpéaros
utazas 0sszes koltsége. A kerékpéros turistak altal eltoltétt vendégéjszakak szama 25,6 millié
volt 2007-ben, ami az Eurdpai Uni6 lakossaga ltal eltdltott 6sszes utazas mintegy 3%-at tette
Ki.

A kerékparos turazas lényege, hogy szabadidénkben, rendszerint lakohelylnktél tavolabb
végezzik, és a kerekezés soran — mint minden turisztikai tevékenységnél — élményeket,
vonzerdket keresuink. Egy, a nemzetkdzi trendeket is igazol6 magyarorszagi vizsgalat (Happy
Bike Kft. — Magyar Kerékparosklub) szerint a tdra helyének kivalasztasanal a két legfontosabb
szempont a biztonsag és a természeti latnivalok. Eurdpai felmérések szerint a kéltségtényezé
nem a legfontosabb motivacié (nem feltétlentl a spérolas miatt dont valaki a kozlekedés e
vélfaja mellett és nem igaz az sem, hogy kevesebbet koltenek a kerékpéros turistdk, mint nem
kerékpéros tarsaik). A kerékpéros turistak biztonsag és a latnivalék mellett legfontosabbnak
az utvonalak megfelel kitablazasat tartjak, illetve a szallashelyek és az étkezés minéségét.
Nem elhanyagolhaté tényez6k az informacids anyagok megléte, a tdmegkdzlekedés
elérhetésége (a kerékparnak a tura kiindulasi pontjara térténd szallitasa miatt), a kerékparutak
halézatanak slrlsége, a kerékparjavitd szervizek megléte és a szallashelyek
infrastrukturajanak mindsége.

A kerékparos turizmus gazdasagi jelentésége nem elhanyagolhaté. A tapasztalatok szerint a
kerékparos turizmus résztvevéi nem kdoltenek kevesebbet, mint a ,hagyomanyos” turistak. A
kerékparos turistak atlagos napi kiadasai Nyugat-Eur6paban mintegy 15 szazalékkal
magasabbak, mint a tobbi vendégé, féleg mivel kevesebb csomagot tudnak magukkal vinni,
ezért tobb mindent kell a helyszinen megvasarolniuk. Az olykor komoly koltségekkel jaro
felszerelések vasarlasat elsésorban a kdzéposztaly és féként a kiemelkedéen jo anyagi
kérdimények kozott él6 fiatalok csoportja engedheti meg maganak

Kdrnyezeti hatasait illetéen a kerékparos turizmus elsé pillantasra egyértelmien
kérnyezetbaratnak tlinik (a kerékparos turistdk egy fére juté emisszidja példaul éppen
kétharmadaval alacsonyabb a ,hagyomanyos” turisztikai formakénak, de a kép arnyaltabb
ennél, a kerékparos turizmusnak is van kdrnyezeti hatasa. Igaz, hogy karosanyag-emisszioja
gyakorlatilag nincs, de az 0koszisztémara kozvetlen hatast gyakorol az aldbbi jelenségek
révén:

e talajer6zid (amely a kdrnyezd vizek mindségét is befolyasolja);

® a kerékparnak a tura kiindulasi pontjaré térténd motorizalt szallitasa esetén CO2 és
mas karosanyag-emisszio;
a novényzet karositasa;
az allatvilag zavarasa;
zsufoltsag (esetenként, nagyszamu kerékparos turista esetén);

a beépitettség ndvekedése és ezzel az él6helyek pusztitasa.

A kerékparos turizmus fenntarthatésaga érdekében ezért célszer( ott, ahol adott a lehetdség,
a mar meglévd infrastruktira ujrahasznositasat elényben részesiteni Uj utak épitése helyett.
Az (] kerékpéarutak épitése ugyan nem okoz komoly kornyezeti hatast, de hasznalatuk
mindenképpen zavarja az élévilagot.

Osszességében azonban a kerékparos turizmus a turizmus fenntarthaté formai kozé tartozik,
és kevéshé terheli a kérnyezetet, mint a turisztikai tevékenységek tdbbsége. Tarsadalmi
hatasuk a vidéki teruletek népszerUsitésével, munkaalkalmak és jovedelemforrasok
teremtésével és ezaltal a helyi életmindség javitasaval egyértelmlen pozitiv lehet.

A kerékparos turizmus piacdn nemzetkdzi viszonylatban az alabbi tendenciakkal lehet
szamolni:
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® A kerékparos turizmus tekintetében a jovében is folyamatos lesz a névekedés;

® A kerékparozas Eurdpaban, és lassan hazankban is elmozdul a magas minéségu
turizmus iranyaba;

e Rovidebb, és egyre gyakoribb kerékpéaros kikapcsolodasok;

® FEr6sodo6 verseny a kerékparosoknak kinalt programok, termékcsomagok kozt;

® Egységes informacios és szolgaltatasi rendszer kiépitése egyre tdbb orszagban;

e Hatarokat ativel6 kerékparutak irant né az érdekl6dés;

e Tematikus utak (komplex kerékpar-turisztikai rendszerek) terjedése

Magyarorszag a kerékparos turizmus szempontjabdl rendkivil kedvezé természeti
adottsdgokkal rendelkezik, valtozatos és egymashoz kdzeli, latvanyos taji értékeket sorakoztat
fel. Kdszdnhetben a j6 domborzati adottsagoknak alkalmas a kerékparos turazashoz mindenki
szamara, igy a csaladosok és id6sebb korosztaly is potencialis célkdzonséget képeznek. Az
orszag a fejl6dd piacok kdzé sorolhatd a kerékparos turizmus szempontjabdl, de még sok a
hianyossag e tertleten.

Az utiranyjelz6 tablakkal kijeldlt, turisztikai célu kerékparos utvonalak dsszefliggd rendszert
még csak néhany kisebb terlleten alkotnak, mint példaul a Balaton, a Tisza-t6 és a Fert6-t0
kérnyékén. A gépjarmiforgalomtdl elklldnitett kerékparforgalmi létesitmények 6sszes hossza
2000-2500 km, tovabba 500 km sorolhat6é a kerékparos utvonalhalézatba, mely utiranyjelzé
tablarendszerrel jeldlt kis gépjarmi-forgalma koézut, arvizvédelmi toltés vagy erdészeti ut.

Altalanossagban a kerékparforgalmi létesitmények kapcsolddasa nem megfeleld, azok nem
alkotnak halézatot és sok helyen felljitasra szorulnak.

A hosszu tavl kerékparos utazasok elterjedéséhez a tbrzshalézat magas szinvonall
kialakitasa adnd meg az alapot, mivel igy az orszag teljes teriiletén ezen Gtvonalak valésagos
halozatot alkotnanak, valamint a kornyez6 orszagok iranyaba is kapcsolatot biztositanak,
lehet6séget nyujtva a hataron atnyuld kerékparos turakhoz is. A telepuléseken belili
kerékparos utvonalak mennyiségi és min6ségi fejlesztése is fontos az elkdvetkezé években,
ami — bar ezek els6sorban ko&zlekedési (hivatasforgalmi) céluak — féleg a nagyobb
varoskozpontok elérhetéségének javitdsdn keresztll segitheti a kerékparos turizmus
fejlédését. A turisztikai kerékparozas céljara az 6nallé kerékparutak, kerékparsavok mellett a
kisforgalmu, mezdgazdasagi, erd6gazdasagi utak, arvédelmi toltések is alkalmasak, melyeket
a kerékparos taradtvonalak részeként alkalmaznak. llyen létesitményekkel Magyarorszag jol
ellatott, bar minéségikben jelent6s széras tapasztalhaté.

A kerékparos turizmust kiszolgalé infrastruktira fontos elemei a kerékparos uUtvonalak mentén
talalhaté pihendhelyek, a telepiléseken belil pedig a kerékpartarolok. A magyar kerékparos
utvonalak felszereltsége ilyen szempontbdl jelentés hidnyossagokat mutat, pihendhelyek a
kerékparos Utvonalak mentén csak elvétve taldlhatok. A kerékpartarolok, kerékpartdmaszok
szama, és féleg mindsége szintén nem kdzeliti meg az elvarhaté szintet (annak ellenére, hogy
ehhez rendelkezésre all paraméterkényv). A célpontok megkdzelitése soran a
kerékparszallitasnak is nagy szerepe van. Ez megvaldsithaté kézuton személygépkocsival,
vagy vonatokon térités ellenében az InterCity jaratokat kivéve. Fontos szempont egy tara
kivalasztasa soran a természeti latnivalok, a biztonsag és a féldrajzi kdzelség a magyarok
korében is.

Nem kedveznek a kerékparos turizmusnak a zsufoltan beépiilt varosok, az egyhangu sik
terlletek, vagy a nagytablas szantéfoldek. Kerékparos tlrazasra éppen ezért leginkabb azok
a vidéki, illetve természeti tgjak jok, ahol rendelkezésre allnak kerékpérozasra alkalmas
alacsony forgalmu utak, vagy idealisabb esetben kerékparutak. Ez utébbibdl — féképp olyan
utakbdl, melyek 6sszefliggé hosszabb halézatot alkotnak — egyelére meglehetfsen kevés van
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az orszagban. A Balaton, a Fert6-t0 és a Szigetkdz térsége a ritka kivétel, amelyek a
kézelmultban és jelenleg is a legkedveltebb kerékpéaros célpontok Magyarorszagon.

Nyugat-Dunantul turisztikai régibban meghatarozott fejlesztési iranyok kdzott szerepel az aktiv
turizmus — kerékparos és vizi turizmus — fejlesztése. Kitlizétt cél, hogy a Nyugat-Dunantul a
kerékparosok régidja legyen, hogy az ideérkezd latogatd Osszefiggd kerékparos
utvonalhdlozaton tudja bejarni tajegységeket, kerékparos barat szolgaltatasok (szallashelyek,
vendéglatdhelyek), szervizhattér, informacids rendszer szolgalja ki a turistak igényeit. Szamos
feladat van még, melyek kdzé sorolhatdé a régios kerékpéros utvonalhalozat fejlesztése,
Utépités, halozati rendszer fejlesztése, kerékparos barat mindsitési rendszer bevezetése,
egységes iranyito-, tablarendszer kialakitasa, kapcsol6d6é marketingtevékenység, kerékparos
rendezvények szervezése.

A nyugat-dunantuli térségben (Alpokalja, Orség, Vas megye) tébb turautvonal is megtalalhato,
melyeknek egy része utiranyjelzé tablarendszerrel ellatott 6nallé kerékparuton vezet, mashol
erdei utakon, kis gépjarmU-forgalmi kézutakon jeldltek ki szakaszokat. A taradtvonalak nagy
része atnyulik Ausztridba is, és tematikus attrakciokat fliznek fel (pl. Termalat, vagy irottkd
Naturpark kerékparos utvonalai). A kerékparos Utvonalak a legtdbb helyen jelzettek, tobb
helyen van kerékpéar kolcsonzési és -szervizelési lehetéség is. A kerékparos barat
szdllashelyek szama is magas az orszagos atlaghoz képest. A térségen vezet at az egyik
orszagos torzshalézati elem, a Nyugati Hatar-menti Kerékparos Turaltvonal, amelynek
nyomvonala nagy részben megegyezik a Vasfliggdony kerékparos taradtvonal (Iron Curtain
Trail) magyarorszagi szakaszaival. Az Utvonalat az Eurépai Kerékpéros Szovetség javaslatara
az Eurodpai Bizottsag az EuroVelo utvonalhalozat 13. szakaszaként népszerisiti.

Vas megye mélyszerkezeti, geotermikus adottsagai kdvetkeztében a megye terliletén a felszin
alatt paratlan hévizkincs huzédik. A faradsok Aaltal feltart terméal- és asvanyvizek toébb
telepllésen is furd6k kiépitését tették lehetévé, s mara a megye idegenforgalmi vonzerei
sordban a termal- és gyogyfurdék kiemelt szerepet toltenek be: Bik és Sarvar firddje
nemzetkdzi jelentéség, és a kulféldrél hazankba iranyuld gydgyturizmus elsédleges célpontjai
kozé tartoznak.

A szallashelyet is igénybe vevé idegenforgalom terileti megoszlasa a megyében igen
egyenlétlen. A legfrekventaltabb terllet mind szallasféréhelyek, mind pedig az eltoltott
vendégéjszakdk kiugréan magas ardnyaval BUk és Sarvar térsége, amelyek adjdk a
szallashely-kapacitas tilnyomo részét.

A megye a mar emlitett domborzati és téji adottsagai alapjan kivald lehetéségeket kinal az
egyre népszeriibb kerékparos turizmus szamara. Legnagyobb problémét talan az jelenti, hogy
Osszefuggé, kifejezetten kerékparosok szamara éplilt utak Vas megyében csak korlatozottan,
egyes szakaszokon jellemzék. Ezért a Balaton felé torténd folyamatos dOsszekottetés is
hianyzik — holott ez pl. osztrak oldalrdl kifejezett igényként jelentkezik. A megyét sugariranyban
atszel6 f6 kozlekedési utvonalak nagy része a megyeszékhelyen, Szombathelyen talalkoznak.
Hatrany is, elény is, hogy ezeket nagyrészt kerékparosok szamara nem biciklizheté utakat a
legtébb helyen nem kisérik kiépitett kerékparutak. Hatrany, mert igy elsd latasra
korilményesnek latszik kerékparon eljutni a megye egyik nagyobb varosabol a masikba.
El6ny, mert igy a kevésbé forgalmas mellékutak igénybevételével kbzelebbrdl ismerhetd meg
Vas megye szépségei. Az alternativat add alacsony forgalmu, sokszor kissé kéatyus, de
aszfaltozott mellékutakon kivil kedvelt kerékparos Utvonalak a Raba folyd arvizvédelmi toltése
is, mely Sarvaron halad at.

A megyében szamos fejlesztési elképzelés kapcsolodik a kerékparos turizmus
fellenditéséhez, melyek kozul az egyik jelentdsebb fejlesztés lehet az ugynevezett
Elménykapu.

Tervezhetben bejarhatd, maximum 10 km-es szakaszokra kiépl’tett’EIménykapukhoz kotott
kerékparut halozat, amelyhez minden mas, nem szorosan illeszkedd EIménykapu is felflizhetd
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a pihendkhoz régzitett, az innen induld és kapcsolddd mintegy 20 km-es hosszusagu kitérék
lancolatan keresztil. A Vas megye hatarrégidiban végig haladd, kijelolt, kiépitett ttvonal annak
teleplléseit, turisztikai attrakcioit koti 6ssze. A kitér6 alhalozat kiinduld pontjaitdl tovabbi
utvonalak indulnak Vas megye centralis terlletei felé, igy a turista ezeket a lehet6ségeket
valasztva végigkerekezheti az egész megyét. A vonalas létesitmények kiépitése, kitablazasa,
GPS rendszerének kidolgozasa, hozzatartozé mobil applikaciok fejlesztése, karbantartasi
szervezetének felallitasa is fontos a megye népszerisitése érdekében.

Az infrastruktira- és szolgaltatasfejlesztés a kerékparos szervizhaldézatban szikségszerd,
mert az ut megléte nem elegendd feltétel a rendeltetésszerli hasznalathoz. Az
Elménykapukhoz kapcsolodd kerékparkolcsdnzék és leadok, szervizpontok kiépitése
nélkulozhetetlen feltétel (kb. 10 km-es tavolsdgonként). E pontokat mobil applikacidkra
fejlesztett kerékparos informéaciés (GPS) rendszer koti 6ssze, ami garantalja az élmény teli
megérkezést és a probléma nélkili tavozast. A kerékpar (e-bike)-kdlcsonzok és toltéallomasok
informacios irodak mellé telepitendék. Fontos az egységes e-bike (kerékpar)-park turisztikai
kartyarendszerhez kothetd Uzemelése. Az igy létrejové komplex rendszernek szervezetileg,
mikodtetésében a megyei turisztikai menedzsmenthez kell tartoznia.

A turisztikai fejlesztés soran olyan fogadé és bemutatoterek kiépitését, kerékpar tarolok
(toltdk), parkolok létesitését kell 6sztdondzni, ahol a turista biztonsagban tudja kdzlekedési
eszkbzét, csomagjait. Javasolt az egységes, a kerékparos uthalézathoz hasonld
turistainforméacios rendszer kiépitése és a szolgaltatok halozatszerli 6sszekotésének
biztositasa. Szlikséges a termék, ajandék vasarlasi és szallitasi lehetéségének megteremtése,
a helyi termék mobilitast fokozé program inditasa.

E beavatkozas része a térképek, kiadvanyok készitése, megjelentetése, terjesztésén
tulmenden a kozlekedésbiztonsagi rendszerek kiépitése. A rendéri jelenlét biztositasa, a
kerékparos savok, kozlekedési tablak, figyelemfelhivd rendszerek felfestése, rendszerbe
allitasa is koételez6 elemnek tekintendd.

Az oktatasi, szemléletformalasi tevékenységhez kapcsoléddan a turavezeték képzése, a
szervizvezetbk képzése nélkulozhetetlen (megyei, helyi szemléletformald el6adasok,
kampanyok szervezése, mozgalom inditdsa a helyi autdésok részére — Vigyazz rajuk! —
szlogennel stb.), de a szolgaltatast végzbék képzése, fejlesztése, szakmai, turisztikai,
vendéglatasi, nyelvi modulokkal, vallalkozasinditasi, fejlesztési tanacsadas lehetéségének
biztositasaval legaldbb ilyen fontos. Az intézkedés része a helyi lakosok felvilagositasa,
folyamatos tajékoztatasa, 6sztonzése a rendszeresebb kerékparhasznalatra.

Mind a megyében, mind a Nyugat-dunantili Régibban szamos gyogy-és termalfirdével
rendelkezd varos talalhaté, ugymint Bik, Héviz, Sarvar, Szombathely, Zalakaros stb..
Sarvaron a turisztikai fejlesztések kovetkeztében — széllashelyek kapacitasanak ndvekedése,
vendéglatohelyek ndvelése, turisztikai attrakcio bévitése — a vendégek szamaban jelentés
névekedés figyelheté meg. Mig 2000-2007 kozott a fent felsorolt varosok mindegyike
megelézi, addig 2008-t6l a folyamatos vendégszam novekedés kovetkeztében helyzete
nagymeértékben javult. Az orszag egyik legjelentésebb flirdévarosa, Héviz minden évben elsé
helyen allt ezt a statisztikai adatot vizsgélva, Buk csupan 2008, 2010 és 2014 évében el6zi
meg. A hazai vendégek szama 2009-ig folyamatosan né, ezzel szemben 2010-t6l csdkkend
tendenciat mutat. Ezzel ellentétben a kulfoldi vendégek szadma éallandé ndvekedést mutat,
2014-ben 96.916 f6vel Hévizet is megel6zte. A vendégéjszakak szamat tekintve hidba a
folyamatos ndvekedés, csupan Szombathely varosat el6zi meg 2011-ig, viszont ettdl az évtdl
Zalakarost is maga mogé utasitotta. Sarvar a kulfoldiek altal eltdltott vendégéjszakak esetén
Héviz és Bik utdn a harmadik helyen all. Annak ellenére, hogy Sarvaron a belféldi vendégek
altal eltoltott éjszakak szama folyamatosan csokkenést mutat, a vendégéjszakak szama né.

Sarvar és annak térsége nem csak a régid, hanem az orszag egyik kiemelkedd turisztikai
desztinacidja, mindez koszonhetd a 2002-ben megnyilt Gyogy- és Wellnessfirdének, melyet
a statisztikai adatok ala is tAmasztanak (23. abra). Igy egy olyan varosrol van szo, ahol a
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megvaldsuléd kerékparos fejlesztéseknek nem csupan az itt él6k igényeit szikséges
kielégitenilk, de az ide érkezd vendégek kivanalmait is figyelembe kell venni az egyes
beruhazasok soran. A vendégek szama 2007-ig folyamatosan névekedett, azt kdvetéen aztan
ugrasszeriien megnétt. Mig 2007-ben 44.031 f6 volt a vendégek szama, addig 2008-ban
120.612 6. Mindez kdszdnhetd a 2008 marciusaban megnyilt sarvari Spirit Hotel Thermal
Spa-nak, mely Magyarorszag egyik legexkluzivabb 5 csillagos szallodaja. A nyitast kdvetden
tovabbi névekedés figyelheté meg, igy 2014-ben a vendégek szama mar 165.863 f6 volt.
Sarvar a statisztikai adatok alapjan 2000-2003-ig elsésorban a kiilféldi, 2004-ben 50-50%-ban
kilIfoldi-belfoldi, 2005-2010-ig hazai, illetve 2011-2014-ig kulféldi vendégeket szolgalt ki.
Sarvar 2000-2014 kdzott 6sszesen 1.316.136 vendégszammal rendelkezett, melynek 53%-a
(701.260 f6) kulfoldi, 47%-a (614.876 f6) pedig hazai vendég volt.
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23. dbra: Sarvar vendégszamanak alakulasa 2000-2014 kozott3

A vendégéjszakak szamat vizsgalva is elmondhatd, hogy 2008. évtdl lathatdo kiugro
novekedés, nevezetesen 2007-ben az eltoltott éjszakak szama 161.488 éj volt, 2008-ban mar
330.974 éj, 2014-ben pedig 452.496 €j, mely 2000. évhez képest 3 és félszeres ndvekedést
jelentett (24. abra). A vendégéjszakak szama 2000 és 2014 kozott a kdvetkez6képpen alakult:
O0sszesen 3.959.355 eltolt6tt éjt szamlalhatott, melynek 61,15%-at (2.421.328 ¢€j) kulfoldi,
38,85%-at (1.538.027 €)) pedig belfdldi vendégek toltottek el.

30 Forras: KSH adatok alapjan sajat szerkesztés
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24. dbra: A Sarvaron eltoltott vendégéjszakak szamanak alakulasa 2000-2014 kozott 31

Sarvar varosanak nem csupan a hazai furdévarosokkal, turisztikai kdzpontokkal kell
versengenie, hanem Vas megye szomszédsagaban talalhaté Burgenland tartomany gyogy-
és/vagy- termalfirdével rendelkezd teleplléseivel is (25. abra). Nevezetesen Bad
Tatzmannsdorf (1.516 &), Lutzmanssburg (887 f6) és Stegersbach (2.616 f6), melyek
alacsony lakossagszamuk ellenére is kiemelkedé vendég és vendégéjszaka szammal
rendelkeznek. A vendégek szamat tekintve Sarvarhoz képest 2014-ben mindharom teleptilés
alulmaradt, ezzel szemben a Bad Tatzmannsdorfban eltdltott vendégéjszakak szama
meghaladta Sarvarét; Sarvar 452.496 €j, Bad Tatzmannsdorf 535.509 éj.

31 Forras: KSH adatok alapjan sajat szerkesztés
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25. dbra: Vendégéjszakak szamanak alakulasa Sarvaron és a szomszédos burgenlandi
fiird6telepiiléseken 2007-2014 kozott3?

Sarvar szerepkore miatt fontos, hogy a kerékparos turizmus kapcsolédjon a gyogy
turizmushoz, mint az aktiv turizmus egyik fajtaja és épitsen annak hirnevére. Az utdbbi évek
fejlesztési terveiben minden szinten nagy hangsullyal szereplé — de ma még meglehetésen
alacsony szintl szervezettséggel és infrastrukturalis hattérrel zajlé — kerékparos turizmus
fejlesztése a sarvari kistérségben is szamos érvvel alatamaszthato célkitlizés, mindenekelstt
a kovetkez6 iranyok vonatkozasaban:

» rermal-kerékparut” Szeleste-Sarvar-Kald-Vashosszufalu-Bogote szakasza

A tavlati elképzelésekben szerepl6, a Nyugat-Dunantul jelentés termalfirdéit 6sszekotd
Locsmand (Lutzmannsburg) - Bik - Sarvar - Kehidakustany - Héviz - Zalakaros kerékparut
kistérségen belili részének kiépitése. A korabbi fejlesztési programok altal is nevesitett
Sarvérig tartd szakasz megvalésitdsanak elinditasaval parhuzamosan térténhet a Sarvar —
Kald - (Borgata-Mesteri kiagazas) - Vashosszufalu-Bogote szakasz elékészitése és a zalai
folytatds nyomvonalanak és megvalosithatésaganak egyeztetése.

Répcelak-Nick-Nicki Miigat (-Ostffyasszonyfa) kerékparut

A szomszédos megyét is érintd, egyeztetett nyomvonalu kerékparit a varosi szolgaltatasokat
nyujtani képes ifju varos és a joval kisebb, de jelentds, és egyre jelentésebb idegenforgalmu
Nick (és Ostffyasszonyfa) 0sszekottetését célozza.

Sarvar-Sétony-Nyoégér-Bejcgyertyanos (-Kam) kerékparut

A kerékpéaros turizmus feltételeinek megteremtése, kerékparut kijeldlése a Sarvart a Jeli
Arborétummal 06sszekotd, rendkivil vonzd természeti kdrnyezetben haladd utvonalon,
javarészt a ma meglevé kisforgalmu utakon.

A kerékparos turizmus infrastruktirajanak megteremtése

32 Forras: KSH és StatistikBurgenland adatai alapjan sajat szerkesztés
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A KHT-ban megcélzott fejlesztések és a mar meglévé kerékparforgalmi létesitmények
nagymértékben hozzajarulnak ahhoz, hogy a flrd6én tul alternativ programlehetéségek
keletkezzenek — ilyen maga a kerékparozés is, ha az turisztikai célt, masrészt pedig a
megceélzott fejlesztések lehetéveé teszik akar az egyéb programhelyek elérését:

e A flrddn kivul, az Arborétum és a Nadasdy Var kerékparral térténé megkdozelitése —
mint a varoskdzpontban 1évé turisztikai attrakciok — nagyon fontos turisztikai
szempontbdl. A tervezett fejlesztések kozil a kerékpartaroldk kialakitdsa mindenképp
szilkséges az adott terlileten. A tarolok helyzetének javitasan kivil a belvarosi
kerékpéros kozlekedés javitasa is érinti a telepllésrészt, mely beruhazas tavlati celu,
de megvaldsuldsaval biztonsdgosabba és balesetmentessé valik a belvaros a
kerékparral torténd latogatasok soran.

® Térségi kapcsolédasok: a 26. 4bran jél lathatd, hogy a séarvari jarasban szinte minden
vendégéjszaka szdm Sarvaron koncentralodik. Ez alapjan a térségi attrakciok itt
érheték el a megyébe, jarasba érkezd turistdk szamara. Ezért a telepullés
szempontjabdl nagyon fontos a Gérce felé vezeté kerékparut kialakitasa, mivel a
varosok kozil Janoshaza és Simeg elérhetésége is konnyebbé valik kerékparral,
illetve a kérnyezd falvakban megszallé vendégek is kényelmesen eljuthatnak a flirdébe
vagy egyeb attrakciohoz. A kerékpérut létesitése mellett egyéb kerékparforgalmi
létesitmény kialakitaséara is sor kertl a projektben — kerékparos pihendhelyek —, amely
a kerékparos turisték igényeit szolgéaljak. A projekt, a Vas megye északi részén vezet
végig a B43-as kerékparuton érkez6 vendégeket, kerékparos turistakat, valamint a
megyében, a projekt célteruletén pihend és a célteruletre latogato turistak szamara
biztosit min&ségi, biztonsagos aktiv, kerékparos lehetéséget. Az utvonal 55-60 km-en
keresztlul a Vasi szelid dombokon a termalvizekben gazdag régié adottsagaival, a
kistelepllések nyugalmaval varazsolja el a megyét atszel6 kerékparosokat. Az utvonal
a megye északi terlletének, szines kinalatanak jelent6s részét magaba foglalja. A
Zsira fel6l érkezé ut 2010-t81 mar kerékparos célpontot is jelent Blkflirdd szamara.
Celldéomolkig, Borgatai kitérével Mesteri firddén at, Sarvar feldél vezet. A projekt
célterlletén 5-10 km-es tavolsagra levé idegenforgalmi célpontok idealis turautvonalat
jelélnek ki a hazankba érkez6 turistaknak, akar 1-1 napos tlUrazasra vagy éppen Vas
megyét atszeld kerékparos turara. Mind a taj, mind a flirdék paratlan élményt
biztositanak latogatdik szamara. Kultlra, kulinaris élmények, térténelem, zarandoklas,
wellness élmények sokasaga kinalkozik a latogatok szamara. Az Utvonalat magaba
foglald térség turisztikai adottsagai, potencidlja indokolja a fejlesztést.

A gércei fejlesztés mellett a térségi kapcsolatok erdsitése szempontjabdl lényeges
megemliteni a Raba arvizvédelmi toltésének kerékparozhatésagat, melynek
készonhetben a folyd mentén akar Gydrig is el lehetne tekerni. Ezek mellett fontos a
mar meglévd turautvonalak minél szélesebb kdrben térténdé megismertetése. Sarvar
€s annak térsége szamos kerékparos taraval kecsegteti az ide latogaté vendégeket,
melyek az alabbi térképeken lathatok. A taradtvonalak nagyjabdl 40-50 km
hosszusaguak (27.-28.-29.-30. 4bra).
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26. &bra: Vendégéjszakak szdma a szallashelyeken (vendégé;j)3

33 Forras: www.teir.hu
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http://www.teir.hu/

27. abra: , Offa” kors34

34 Forras: http://www.sarvar.hu/hu/info/kerekparturak/
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http://www.sarvar.hu/hu/info/kerekparturak/

28. abra: , Kam” kor3

35 Forras: http://www.sarvar.hu/hu/info/kerekparturak/
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http://www.sarvar.hu/hu/info/kerekparturak/

30. abra: Sarvar-lkervar-Sétony-Sarvar kerékpartara®’

36 Forras: http://www.sarvar.hu/hu/info/kerekparturak/
37 Forras: http://www.sarvar.hu/hu/info/kerekparturak/
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o A Gércére vezetd kerékparforgalmi létesitmény mellett jelentés, a turizmushoz
kapcsolédd fejlesztés az ugynevezett Gydgyhely pélyazat (lasd. 45. abra). A
megvalositani kivant projekt sordn egy olyan komplex gyalog- és kerékparut és ahhoz
kapcsol6doé kerékparos szolgéltatdsokat — KRESZ-park, bokorlabirintus, korcsoportos
jatszéterek, parkok, kerékparkolcsonzd, -szerviz — alakitanak ki, mellyel a Nadasdy vér,
a Cs6nakazo t6 és a Fiird6 dsszekapcsolasa valdsul meg. igy az aktivabb, pihenésiiket
a varosban tolt6 vendégek akar két keréken is korbejarhatjak a teleplilés vonzo,
turisztikai létesitményeit.

e Sarvaron fokozottan megjelend szezonalitas természetesen a varos turizmusban
betdltdtt szerepe miatt van, amely a vendégek szdmanak alakuldsa mellett a nyéari
szezon idején a parkolasban megjelend/fellépé kapacitashianyban figyelheté meg.
Ezért a késbbbiekben tovabbi beruhdzasoknak sziikséges megvaldsulniuk a parkoldk
létesitése szempontjabdl. A jovében a flirdénél tervezett két parkoldteriletrdl (lasd 45.
abra), s annak parkolasra kifejtett hatasardl elmondhat6, hogy tehermentesitheti a
jelenleg parkoloként funkcionalé Rakdczi Ferenc utcéat és enyhitheti az ott uralkodé
helyzetet. Amennyiben megvalésul a fejlesztés, azzal kbnnyebbé valik a kdzlekedés
az utcdban, mind a kerékparosok, mind az egyéb kozlekedési mddot valasztok
szamara.

3.3.4. ERTEKELES ES PROBLEMATERKEP
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31. dbra: Problématérkép

55



Az orszagos kerékparut-torzshélozat érinti Sarvar terlletét, azonban az OTrT nyomvonal
jelenleg nincs kijeldlve. A Varos tavlatban a Porpaci beko6té at (88100 j. kdzut) — Sarsziget utca
— Batthyany Lajos utca — Véarkerllet — Rakéczi Ferenc ut (84150 j. kézut) — Celli at, llletve
Ikervar utca (8701 j. ut), tovabba Olbéi utca (8446 j. Gt) — Rabasdémjéni utca — Ipartelep utca —
Soproni utca nyomvonalat preferalja a telepulésen keresztiilhaladé OTrT nyomvonalként. A
tavlati nyomvonalban tobb, jelenleg hianyzé szakasz is van. A nyomvonal meglévd, illetve a
projektek sorén kialakitott kerékpéarforgalmi létesitményeket is tartalmaz.

A legnagyobb problémat az jelenti, hogy a meglévé halozat kerékparos fétengelyei nincsenek
folytonosan Osszekotve, a nyomvonalak csak részben alkotnak &sszefiiggé halézatot. A
hal6zatbdl nagyrészt hidnyoznak a varosrészeket és a szomszédos telepuléseket bekotd
szakaszok. A meglévé halézatban magas a kézos gyalog- és kerékparutak részaranya, ami
konfliktust idézhet elé a gyalogos és kerékparos forgalom kdzott (Szaput sétany). A meglévd
halézat folytonossagi hianyait tdbb esetben a nagy forgalmi/sebességl utak okozzak. Ezek
mentén a kerékparos forgalom kozuti forgalomtdl elvalasztott elvezetése jelenleg nem
megoldott. A varoson belll hatalmas probléma — féleg a nyari idészakban —, hogy a Batthyany
és Rakoczi Ferenc utca parkoldként is funkciondl és igy kerékparral csak balesetveszélyesen
vehetd igénybe. A problématérképen jol lathatd, hogy két veszélyes csomopont talalhatd a
telepiilésen belll, melyek a nagy forgalmu utak keresztezédésében vannak.

A telepilésen belll minddsszesen két egyiranyu utca van, ezek koziil az egyiken megengedett
a kétiranyu kerékpéarozas (Nadasdy Ferenc utca). A masik egyiranyul utca a Széchenyi Istvan
utca, mely a kerékparosok részére is egyiranyu. Ebben az utcaban viszont fontos lenne a
kétiranyu kerékparozas lehetéségének megteremtése, mivel a varos legforgalmasabb utjaval
parhuzamosan halad, igy a kerékpart valasztok részére egy alternativ, biztonsagos Gtvonalat
jelentene a varos kdzpontjaba.

A meglévé létesitmények allapota nagyrészt megfeleld. Altalanos probléma, hogy az
elvalasztott gyalog- és kerékparutak tobb esetben helytelendl, kerékparutként keriltek
kijelolésre. Tobb szakaszon kisebb lokalis feluleti hibak (katyuk, repedések) fedezheték fel a
burkolat fellletén (Szaput Sétany, Esze Tamas utca). A meglévé csomodponti atvezetések
burkolati jele néhany csomopontban lekopott. Néhany jelz8lampas csomépontban a
kerékparos atvezetéseknél a jelzéskép nem megfeleld, csak gyalogosjelz6 van, pedig
gyalogos-kerékparos jelz6re lenne sziikség.

A Nadasdy Ferenc kerékparsav allapota megfeleld, egyirAnyl utcdban az ellenirdnyud
kerékpéarozas lehetséges (8. fénykép). Esze Tamas utciban kétoldali egyirAnyl kerékparsav
van kialakitva, amely allapota j6 (9. fénykép), viszont északi iranyba az utca folytatasa sz(ik és
burkolata rossz allapotu. A Petéfi Sandor utcaval parhuzamosan haladé Szaput sétany (10.
fénykép) kerékparral jarhatd gyalogut allapota nem kielégits, szélessége nem megfelels. A
kerékparosan kdzlekeddk és a gyalogosan erre jarék kozoétti konfliktusforras alakulhat ki. A
Porpéc-Sarvar kerékparat (11. fénykép) és Vadkert koraton (12. fénykép) kialakitott kerékparut
allapota j0 minéségl. A kiépulé Sarvar-Gérce nyomvonalon mar van meglévd létesitmény,
melynek folytatdsa elengedhetetlen (13. fénykép).

A mar emlitett két veszélyes csomdpont — Sarsziget és Soproni utca, illetve Alkotméany utca
és Rakéczi utca keresztez8dése — helyzetének mihamarabbi javitasa — kdrforgalmi
csomopontok kialakitadsaval — fontos lenne az itt él6k szamara.
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8. fénykép: Nadasdy Ferenc utca kerékparsav

9. fénykép: Esze Tamas utcai kétoldali kerékparsav
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12. fénykép: Vadkert korat
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13. fénykép: Sarvar déli kérforgalomnal lévé kerékparforgalmi létesitmény

Kerékpartdamaszokhoz kapcsolédé problémat leginkabb azok éallapota okozza — jelenleg a

leggyakoribb kerékpar tarolasi lehetéség a kerékpartamaszok —, illetve a nyari idészakban
megjelend kapacitashiany, mely leginkabb a furdénél figyelhet6é meg. Ezen tulmenden a
problématérképen is jelzett terlleteken — a fird6 mellett a belvarosban

(var/posta/arborétum/6nkorméanyzat), valamint a vasut- és buszélloméason elégtelen a
kihelyezett kerékpartdmaszok szama, mely mindenképpen mennyiségi (és mindségi)
bévitésre szorul. Osszességében elmondhatd, hogy a meglévd kerékpartarolasra alkalmas
eszkozok tobbsége nem felel meg az UME kovetelmények egy részének. Ezek ,U” és ,P”
alaku kerékpartdmaszokra torténé cseréje megoldast jelentene a meglévé problémara.

A kozosségi kozlekedéssel lebonyolitott utazds és a kerékparozds oOsszekapcsolasdnak
szamos modja lehet. A kombinalt kézlekedés feltételrendszerének alapelemei a kdzosségi
kodzlekedési csomopontok kerékparos megkdzelithetdségének biztositasan tul a kézoésségi
kozlekedési allomasokon és megallokban rovidebb ideji tarolasra kialakitott
kerékparparkolok, és a hosszabb idejl tarolasra kialakitott kerékpartarolok. Sarvar autdbusz
megalléhelyein  nem  talalhatéak  kerékpartamaszok/kerékpartarolok, viszont a
buszpalyaudvaron és a vasutallomason megtalalhato.
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Sarvar fobb kozOsségi kozlekedési allomasain (12. fénykép) a kerékpartarolas jelenleg
kapacitashianyos és/vagy nem megfelelé szolgaltatasi szintli. B+R parkolé a vasutallomas
kivételével a kiemelt megall6helyeknél nincsenek. A buszpalyaudvaron megtalalhat6é
kerékpéartamaszok elavultak és kapacitashianyosak (13. fénykép), ezek fejlesztése és bdvitése
vagy akar B+R parkol6 kialakitasa a jovében elengedhetetlen.
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-

14. fénykép: Kerékpartaroldk a vasutalloméason
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15. fénykép: Kerékpartamaszok a buszpalyaudvaron

A véros egyéb helyein megtaldlhaté kerékpartamaszok, legféképpen a telepuilés kozponti
részében lévék legnagyobb problémajat a kapacitashiany okozza (posta). igy a kerékparral
kozlekedbk a napi tevékenységiik soran nem tudjak biztonsagos helyen tarolni a kerékparjukat
(14. fénykép).

16. fénykép: Kerékpartarolék a posta épuleténél
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17. fénykép: Kerékpartarolék Sarvaron

A ,3.3.2 Meglévd kerékparos és kerékparforgalmi létesitmények” cim( fejezetben felsorolt
kovetelményeknek megfeleld kerékparos pihendhely jelenleg nem talalhatdé Sarvar
kérnyezetében, de az els6 uUtemben megvaldsuld projektek soran ennek kiépitése is
megvalosul, illetve a tovabbi fejlesztésekben is megjelenik ezek kivitelezése.

A problématérképen felvazolt problémakra jovébeni megoldasként a tervezett fejlesztések
nyljthatnak segitséget, mely beruhazasok részletes bemutatasat az 5. fejezet tartalmazza.

3.4. KOZBRINGA

Jelen fejezet nem relevans, mivel kozosségi kerékparos kozlekedés rendszere jelenleg nem
érhet6 el a varosban.

3.5. SZERVEZETI-MUKODESI HATTER

Jelen projekt kialakitasaért, fejlesztéséért és sikeres kivitelezéséért, valamint a késébbi
Uzemeltetésért a projekt gazdaja, Sarvar varos felel. A Polgarmesteri Hivatal szervezeti
felépitését mutatja a kodvetkezd, 32. abra. A valasztott polgarmester tevékenységét egy
alpolgarmester, egy cimzetes jegyzd, egy aljegyz6 és egy tanacsnok segiti:
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KOzZGYULES

POLGARMESTER Tanacsnok

]

Alpolgarmester
(o}

JEGYZO

Aljegyzé
P 5 BN % Gazdasagi és Idegenforgalmi
Hatdsdgi iroda Humanpolitikai iroda varosfejlesztési iroda turisztikai referens
—{ Gazdasagi csoport
Varosfejlesztesi
csoport

32. dbra: Sarvar Varos hivatali felépitése3®

A szervezeti felépitésbdl is lathatd, hogy a varos mikodtetéséhez, fejlesztéséhez kapcsolodo
feladatok és tevékenységek gordilékeny kivitelezése érdekében harom iroda, két csoport és
egy referens Kkerult kialakitasra. Jelen projektek szempontjdbdl fontos kiemelni a
Véarosfejlesztési csoportot és az Idegenforgalmi turisztikai referenst, melyek a projektfejlesztés
és a projektmenedzsment (kézremikodik és koordinalja a Tarsfinanszirozasi Szerz6dés
megkotését és a kapcsolédd dokumentumok 6sszedllitasat és beszerzését, dsszedllitja az
id6kozi és zaro elszamolasokat illetve hianypoétlasokat, projekt elérehaladasanak nyomon
kovetése, elvégzi az indikatorok teljeslilésének vizsgalatat, kapcsolattartas a kézremikodé
szervek kozott, stb.) feladatait latja el.

A projekt sikeres megvaldsitasaban és fenntartdsaban a varosi kézgyllés mind a harom
irodajanak tevékeny szerepvéllalasa elengedhetetlen.

3.6. A FEJLESZTESI TERULET KIJELOLESE

A kerékparos barat fejlesztéseket Sarvar Varos Onkormanyzata kett6, szorosan egymasra
épulé palyazati forras segitségével kivanja javitani. A fejlesztések célija nem csak a varos
kerékparos halézatanak fejlesztését szolgalja, hanem lehetéséget ad a térségi hal6zatok
Osszekapcsolasara, erGsitve ez altal a térség turisztikai vonzerejét. A kerékparforgalmi
haldzati tervben szerepld javaslatok a szigetszerlien elhelyezked6, varoson belili
kerékparutak komplex rendszerré fejlesztését segiti eld, illetve 6sszekdti a varos egyes
telepiilésrészeit. A halézati tervben Kkijelolt kerékparos barat hatasterilet a Vvarosi
kerékparforgalmi halozatdnak egyik legfontosabb elemét foglalja magaba, mely jelentds

38 Forras: Séarvér Varos Onkorményzata Szervezeti és Miikédési Szabalyzatardl cimii dokumentum
alapjan sajat szerkesztés
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fejlesztések akar tovabb tudnak er8siteni a jovében. A fejlesztési terllet lehatarolasakor
nagymeértékben figyelembe lett véve:

e a forgalomvonz6 létesitmények és célallomasok, illetve a kerékpéros forgalmat
.Kibocsajtd” varosrészek terlleti elhelyezkedése;

® a magas baleseti kockazattal bird kerékparos utvonalak elemzése;

e az OTIT Aaltal torzshdlozati elemként nyilvantartott kerékparos nyomvonalhoz valé
kapcsolbdas;

e lleszkedés a megyei terlletfejlesztési programhoz;

e a keréekparforgalmi létesitmények, illetve a helyi és orszagos kozutak kerékpéaros
forgalmi adatai;

® KkozOsseégi kozlekedés gbcpontjai.

A két projekt megvalésitasi helyszinei a Gérce-Sarvar, Vadkert korut kozotti szakaszt, az
Ungvar, Ikervar és Szombathelyi utca egy részét, a Katalin utcatol Sarsziget utca, Szent Mikos
templomig tarté vonalét és Sarvar kozponti része-Rabasomjén telepllésrész kdzott hdzodu
Gtvonalat oleli fel. A teljes szakasz hossza 8458 m, ebbdl TOP 1.2.1-15-bél 3900 m valdsul
meg, mig TOP 3.1.1-15-6s palyazati felhivasbél 4558 m kerdl kialakitasra (33. abra).
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4 Rébastfmjén

Jelmagyarazat

=— TOP-1.2.1-15

— TOP-3.1.1-15

— Kiépitett kerékparut
[] Hatasteriilet

33. abra: A kijelolt fejlesztési terliletek és azok hatastertletei®®

39 Forras: Sajat szerkesztés — a térkép QGIS nyilt forraskodu szoftver segitségével készilt
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4. A FEJLESZTESI LEHETOSEGEK FELMERESE

4.1. ILLESZKEDES A FEJLESZTESI DOKUMENTUMOKHOZ

A megalapozé dokumentumok, el6zménytervek és a kapcsolddod fejlesztési dokumentumok
bemutatasa a 3.1 Megalapoz6 dokumentumok, meglévé tervek bemutatasa cimi fejezetben
mar részletesen megtortént. Az alabbiakban az egyes dokumentumokban lefektetett, a leend6
kerékparos halézat szempontjab6l meghatarozé elemeket emeljuk ki.

Az Orszagos Teruletfejlesztési Koncepcid kiemeli, hogy javitani szikséges a telepulések
kozotti kerékparos infrastruktiraelemek kiépitettségén, a meglevék altalanos allapotan,
tovabba a varosokban talalhatdé kozponti szolgaltatdsok hozzaférhetéségen. A
dokumentumban foglaltak alapjan 2000 km kerékparat megépitése a cél, mely kiépllésével a
kerékparos kozlekedés részaranya a nagyvarosokban a jelenlegi 2-3%-r6l 10%-ra, a kis- és
kozepes telepllések esetében pedig 30%-ra nbvekedhetne. Emellett egyéb utak kerékpéaros-
baratta torténd alakitasa is célként szerepel a koncepcidban.

A Nemzeti Kozlekedési Stratégiaban nevesitett 82/A. szamua, Zalabér - Kam - Rum - Sérvar -
Szeleste - BUk — Csepreg, illetve a 83. szadmu, Sarvar - Celldémdélk - Mersevat — Papa kozti
tervezett kerékparut kodzvetlenil érinti Sarvar altal tervezett kerékparos projektek, hiszen
voltaképpen a Porpac és Sarvar telepulések kozotti 0sszekottetés folytatdsa, minéségi
fejlesztése érhetd el a palyazat altal. A Kerékparforgalmi Hal6zati Tervben meghatarozott
beruhazasok és forgalomjavitdé intézkedések altal egyszeriibbé valik a varoson valo,
kerékparral térténd atkelés.

A megyei teriletfejlesztési programja kiemelten kezeli kerékparos turizmus szolgéaltatas és
infrastrukturdlis fejlesztését, illetve az aktiv turisztikai hélozati rendszerbe tartozo
kerékparutakat. A megye jelentés I|éptékli és &sszehangolt kerékparos kozlekedési
beruhdzasokat tervez. Fontos kiemelni a programbdl, hogy kerékparos turizmus szervezeti
elemei, egységes megjelenése, illetve modern szolgaltatasai 6sszehangoltan jojjenek létre a
megyeben. Az egyes teleplléseken kialakitani kivant kerékparutak esetén meg kell jelennie a
megyei teruletfejlesztési programhoz valo illeszkedésnek:

® a megyei program altal kijelolt kerékparut-halozat fejlesztéséhez vald kapcsolddas, a
projekteknek hozza kell jarulnia a kdzlekedésbiztonsag javulasahoz kerékparforgalmi
létesitmény kiépitésével

® a beruhazas terlletén vagy nyomvonalatél szamitva 100 méteren belll elért
kozszolgéaltatasok, vallalkozdsok szama minél magasabb legyen

e helyi védett épulet, helyi, megyei értéktarban szerepl6 vonzerékhoz, értékekhez javitsa
az elérhetéséget, illetve tegye biztonsagosabba az oda vezet6 utat.

A

kozlekedési modok tamogatasa. Az egyes fejlesztésekkel a CO, kibocsatds cstkkenését
szeretnék elérni, ennek eszkdzeként a kerékparos kbézlekedés elényben részesitését emlitik
meg. E cél elérését a jelen péalyazatban megcélzott fejlesztések és beruhazasok
nagymértékben elGsegitik, hiszen a varos legforgalmasabb utjai kerékparos barat
akcioteruletként lett kijelolve. A fejlesztési dokumentum szempontként nevesiti a varosrészek
kozotti egyéni és kdzosségi kozlekedési kapcsolatok erdsitését pl.: kerékparut épités. Ezek
mellett a kerékparos turizmus fellenditése és fejlesztése is célként jelenik meg a stratégiaban.
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4.2. A VIZSGALT TERULET FEJLESZTESI LEHETOSEGEI, KOTOTTSEGE!

Nagyléptékl valtozason mehet keresztil kerékparos forgalom az elkdvetkezd években,
melynek kivalté okai elsésorban a kornyezettudatos gondolkodas elterjedése, valamint a
fenntarthatésagi elvek megjelenése a telepllésfejlesztési dontésekben. A kerékpéaros
kozlekedés az elImult években egyre népszeriibbé valt és valik napjainkban is, mely nemcsak
a kerékpéaros egészségét szolgélja, de szamos esetben a leggyorsabb kdzlekedési eszkoz is.
A Kkerékparozas véarosi kornyezetben altaldban 6t kilométeres tdvolsaggal bezarbéan a
leggyorsabb kdzlekedési modnak tekinthetd, ha az utazasi idét ,door to door” viszonylatban
mérjuk. Emellett a kerékparos kozlekedés nem karositja a kdrnyezetét, valamint jelentésen
kisebb terlletet foglal el mind menetkézben, mind parkolaskor. A tagadhatatlan elényei miatt
mara a fenntarthat6é kdzlekedési rendszer létrehozasanak egyik legmarkansabb eszkodze lett
a kerékparos kozlekedés lehetéségeinek fejlesztése.

Napjainkban egyre tobb kerékparos fejlesztés valdsul meg a kordbbi évekhez képest, amelyet
segitenek az EU-s térekvések és tamogatasok is. Jelentds részik kerékparos létesitmény
kialakitasa vagy fejlesztése, valamint forgalomtechnikai beavatkozads, amely altal egy
Osszefliggd kerékparos haldzat, kerékparos barat telepiilésrészek alakulnak ki. A kerékparos
oktatds, szemléletformdld tevékenység megvaldsitasa is lényeges, mely altal minden
kozlekedd szamara elfogadottabba valik a kerékparozas, biztonsdgosabba vélik a kbzlekedés.
E fejlesztések kdvetkeztében szintén megndvekedhet a kerékparos forgalom.

A kerékparos forgalom novekedésének hatterében az all, hogy egyre tdbb ember hasznalja a
kerékparjat egyre tobb alkalommal. A kerékpar hasznalatanak szokasai kibdvilnek, mivel
egyre szélesebb korcsoport egyre tébb Gti cél elérésére hasznalja. Természetesen a
szezonalitas tovabbra is megmarad, de a tapasztalatok azt mutatjak, hogy ez els6sorban a
szabadid&s célu kerékparozast érinti. A varosi termalfiirdd, egyéb megyei turisztikai attrakcio
kozelsége, illetve Ausztriaval egyre fejl6d6 kerékparos kapcsolat miatt a kerékparozok szama
varhatéan tovabb fog névekedni.

Az elektromos kerékparok elterjedése is jelentés hatassal lehet a kerékparozasi szokasokra.
Jelenleg még a kdoltséges beszerzési aruk és a nagy sulyuk miatt kevés ember rendelkezik
elektromos kerékparral, de a technoldgia fejlédésével varhatéan olcsdbb és kdénnyebb
termékek készllhetnek a kozeljov6ben, mely néveli ezen kdzlekedési eszkdz szamat az
utakon.

A megyei és telepllési fejlesztési dokumentumokban meghatarozasra keriltek a telepulés
kozéptavu fejlédését meghatarozéd célkitlizések, elképzelések és fejlesztések, amelyek a
forgalomvonzé létesitmények varhat6 alakulasat is magukba foglaljak.

A kerékparforgalmi halézati terv keretében Kkijeldlt hatastertlet telepilésszerkezeti,
forgalomvonzo6 és kibocsajtd tertiletek korabban mar bemutatasra kertiltek. A hatasterilet
tekintetében:

e A Belvaros rendelkezik a legmagasabb forgalomvonzé létesitménnyel illetve a legtobb
kerékparos célallomas is e varosrészen koncentralodik.

® A legfébb kibocsajto terlileteknek egyértelmiien a magas népsiriiségli varosrészek
azonosithatok (Kertvaros és Ovar-Péntekfalu varosrész).

Sarvar adottsagai a kerékparos kdzlekedés szempontjabdl kedvezéek, hiszen alapvetben siri
a beépitettsége, a kibocsato telepilésrészek és a forgalomvonzé célallomésok kozott kis
tavolsagok vannak, tovabba a varos alapvet6en sikvidéki jellegl, ami kifejezetten kedvez a
kerékparos kozlekedésnek.

Sarvar kiemelt célja a kerékparos kdzlekedés részardnyanak novelése. Ennek elérése céljabdl
a varos kozlekedési hal6zatanak kerékparos barat fejlesztésén kivil szamos kiegészité
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tevékenységre hangsulyt fog fektetni. Ennek és a projektek keretében a kerékpéarozast
népszerlsitd rendezvény, tajékoztatdé megtartasara, illetve a résztvevék, elsésorban a
gyermekek ismereteinek bdvitésére keril sor. A szemlélet megvaltoztatasat mar
kisgyermekkorban el kell kezdeni. A gyermekekkel meg kell ismertetni a biztonsagos
kerékparozast, annak szabdlyait, a kerékpar és a kdrnyezet kapcsolatat, a kerékpart, mint
kozlekedési eszkdz hasznalatat.

4.3. A KEREKPAROS INFRASTRUKTURA FEJLESZTESI LEHETOSEGEI,

KOTOTTSEGEI

A kerékparforgalmi halézat fejlesztésének alapelve egy olyan kerékparos barat kozlekedési
rendszer megteremtése, ahol a kerékparos forgalom a leheté legnagyobb biztonsagban van,
ahol a legrovidebb uton haladva, a legkevesebb megéllassal, akadalymentesen és
komfortosan kozlekedhet.

A kerékparforgalmi hal6zat kiépitésének eszkozei:

e Onallé nyomvonalak: az Gttesten burkolati jellel kijeldlt kerékparos nyommal jelezhetjiik
a kerékparosok részére az uttesten térténd haladasra ajanlott utfellletet.

e Kozut szerves részeként mikodo iranyhelyes nyomvonalak (kerékparsav, kerékparos
nyom, stb.) kialakitdsa és fejlesztése.

o Meglévé utfeliletek kerékparozhatéva tétele (pontszerli és vonal menti
egyenetlenségek megoldasa).

e [Forgalomszervezési intézkedések:
0 egyiranyu utcakban az elleniranyu kerékparozas lehetévé tétele,
o forgalomcsillapitott 6vezetek kiterjesztése és létrehozasa,
0 gyalogos-kerékparos zona kijelolése,
o0 zsékutcak a kerékparosok szaméra atjarhatova tétele.

Kis forgalmu, alacsony sebességgel rendelkezé uUtszakaszokon vegyes forgalom alakul ki,
vagyis a kerékparos forgalom és a gépjarmiforgalom egy palyan halad, egymastél nem
elkulonllten. A jelentés forgalmu és engedélyezett sebességli utakon balesetbiztonsagi
okokbdl célszerl elvalasztani a kerékparos és gépjarmiforgalmat, amely a gyalogosforgalmi
igényektdl és a helyi adottsagoktdl fliggéen onallé kerékparutat vagy gyalog- és kerékparutat
jelent. A két szélséséges eset k6zott szamos szempont (forgalom, halézati szerep, sebesség,
helyi adottsagok, stb.) befolyasolja, hogy milyen beavatkozas sziikséges az Utszakasz
kerékparos barétta tételének. Altalanossagban az iranyhelyes, kétoldali kerékpéaros kialakitas
javasolt, az egyoldali kétiranyu megoldassal szemben.

A meglévé utfelliletek — a palya allapota és az egyéb elhelyezett |étesitmények fliggvényében
— szamos helyen egyenetlenek, nem zdkkendmentesek, ezaltal nem tekinthetéek kdnnyen
kerékparozhatonak. llyen egyenetlenség lehet pontszerl — mint a sebességcsdkkentd kiiszéb
(teljes utszélességben), a nem leslllyesztett szegély, nem megfelel allapotu viznyeld, stb.,
valamint lehet vonal menti — mint a nem megfelel§ allapotu (téredezett, meggyirédott,
tonkrement) vagy tipusu (nagy hézagnyilasu kockakd és térké) burkolat. Ezen problémak egy
része oly mértéki volt, mely miatt nem tekinthetd kerékparos baratnak az adott itszakasz, mig
mas részik részben vagy teljesen kerékparos baratnak mindgsilhet (az uthiba mértékétdl
fluggden). A lehetséges beavatkozas e terileteken a probléma mértékétdl fliggéen a burkolat
(részleges vagy teljes) felljitasa vagy az Utszakasz komplex atépitése.

Alapveté kozlekedéspolitikai cél, hogy a varosban és a kapcsolddd telepilés részekben
kerékparos kozlekedés redlisan valaszthaté kozlekedési mod legyen. Ennek megvalositasat
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tlzte ki célul a varos, amelynek jelen tervben bemutatott fejlesztések megvaldsitésa a
kovetkezb lépés.

A hatalyos miszaki eléirasok alapjan a fejlesztési lehet6ségek felmérése:

a forgalom (nagysag, sebesség, nehézgépjarmi-arany) és az infrastruktura jellemzéi
(szélesség, padka megléte, burkolat allapota stb.) alapjan a valtoztatasra nem szoruld
terlletek kijelolése;

meglévd kerékparforgalmi létesitmények korszer(sitésének lehetéségei;

Uj létesitmények tipusanak kotottségei (jarmi és/vagy gyalogos forgalomtdl
szétvalasztas lehetbségei, szélességi paraméterek, lejtés, burkolat tipusa stb.);

a kerékpérosokra vonatkozd behajtdsi és kanyarodasi tilalmak feloldasdnak
lehetéségei (pl. egyiranyu utcak megnyitasa);

korlatozott sebesség, ill. csillapitott forgalmu tertletek (korlatozott sebességi 6vezet,
lako-pihend dvezet, egyéb forgalomcsillapitas) lIétrehozasanak (vagy kiterjesztésének,
amennyiben van ilyen) lehetéségei;

a parkolasi rend atalakitdsanak lehet6ségei (pl. derékszdgl helyett halszalkas,
parhuzamos parkolas melletti kerékparséav stb.);

parkolas és aruszallitas, arufeltdltés konfliktushelyeinek a felmérése;

a baleseti gocok, balesetveszélyes kialakitasok megszintetésének megoldasi
lehetbségei;

Kerékparparkolas, multimodalitas:

0 aceélallomasok és a kdzdsségi kozlekedés allomasainak, atszallopontjainak és
fébb megalldéinak koérnyezetében a biztonsdgos hosszu és révid tavu
kerékpartarolas és kerékparparkolas lehetéségeinek a felmérése,

0 a kerékpérforgalmi halézat és a kozosségi kozlekedés kapcsolatanak javitasi
lehetdségei (kerékparszallitas, B+R, stb.),

0 szabadidés célu kerékparos utvonalak esetében kerékparos pihenéhelyek
elhelyezésének lehetséges helyszinei, kialakitasa,;

Kerékparos utiranyjelzé tablarendszer
0 A tablarendszer kialakitasanak, tablan megjelenitendd tartalmak lehetéségei,
fébb jelzendd célpontok azonositasa.

A fejlesztés lehet6ségeit az alabbi szempontok hatarozzak meg:

Sarvar varos telepulés szerkezete,

A véros kornyéki telepulések helyzete

A vasutvonalak és a fékozlekedési utak helyzete,

A vizfolyasok elhelyezkedése

A korabban kiépitett kerékparforgalmi nyomvonalak elhelyezkedése
Jelentdsebb lako, ipari és szolgaltaté terlletek elhelyezkedése

Fenti szempontok determinaltak a fejlesztési javaslatok f6 szempontjait, amelyek az alabbiak

voltak:

Hianyzé telepuilésrész kapcsolati irdnyok létrehozasa (pl.: Hegykdzség és Rabasémjén
felé)

Hianyzo féhalézati iranyok létrehozasa (pl.: Szombathelyi utca folytatasa)
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e Hianyzo részelemek létrehozésa (pl. teleplilés kdzponti része)

® PBalesetveszélyes csomoépontok és csomoponti atvezetések megsziintetése (pl.:
Soproni utca)

® A kozosségi kozlekedési modok és a kerékparos kozlekedés kombinalt médjanak
megteremtése

e Kerékpartamaszok elhelyezése a kerékpéaros célpontoknal
e A varosi kbzosségi kerékparozasi rendszer kialakitasa

® Fejlesztési lehetbségek és kotottségek mas telepilések iranyaban (Rabapaty,
Szeleste, Ikervar)

Alapveté kozlekedéspolitikai cél, hogy a varosban és a kapcsolodd telepilés részekben
kerékpéaros kozlekedés redlisan valaszthaté kozlekedési mod legyen. Ennek megvalésitdséat
tlzte ki célul a varos, amelynek a kovetkezd lépése jelen tervben javasolt fejlesztések
megvalositasa.

4.4, KEREKPAROS ADATGYUJTES

Sarvar terlletén jelenleg nem mikédik kerékparos forgalomszamlalé berendezés. A
kerékparos forgalom szamlaldsara a Magyar Koézat altal végzett forgalomszamlalasok
alkalmaval kertl sor. A kerékparos létesitmények szaméanak novekedésével azonban
szilkséges lehet a kerékparos forgalom rendszeres mérése évente tdbbszor alkalmi
forgalomszamléalassal.
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5. A TERVEZETT FEJLESZTESEK BEMUTATASA

5.1. KEREKPAROS INFRASTRUKTURA FEJLESZTESEI

A vérosban torténd fejlesztések tobb Utemre oszthatdk. Az 1. Gtemben 2 projekt bemutatasa
torténik, melyek keretében készil el a jelen héldzati terv és ezek a beruhazasok valosulnak
meg idében leghamarabb.

A KHT-ba az 1. Gtem sordn bemutatott beavatkozasi tertlet két részre oszthatd, melyet a
varos — Vas Megye onkormanyzatdval k6z6s konzorciumban — 2 projektbél valosit meg. A
fejlesztés egyik része TOP 1.2.1-15 kédszdmu turizmusfejlesztést szolgéld finanszirozasi
forrdsbol, mig a beruhdzas masik szakaszat a TOP 3.1.1-15 azonositoszamu fenntarthato
kozlekedésfejlesztést tdmogatd palyazati felhivasbol készil el. Mindkét tamogatas az Eurdpai
Uni6 és a Magyar Allam altal finanszirozott. Az alabbi térképen lathaté a 2 kiilénb6zd
tamogatasbol megvalosuld Sarvar belvarosat és Rabasdémjént 6sszekotd szakasz, a Porpac-
Sarvar kerékparut folytatasaul szolgald Szombathely utcai kerékparnyom és az ehhez
kapcsolédé Ungar-lkervar utcai kerékparut, melyek a kozlekedésfejlesztést hivatottak
el6segiteni, illetve a Gérce-Sarvar nyomvonal, mely turisztikai beruhazasnak mindsil, a
tamogatas forrasat figyelembe véve (34. abra).
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34. abra: Meglévé és az 1. itemben megvaldsulé kerékparos fejlesztések nyomvonalai #°

40 Forras: sajat szerkesztés — a térkép QGIS nyilt forraskddi szoftver segitségével késziilt
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A két megvalositani kivant projekt kulon-kilon kerll bemutatisra jelen Kerékparforgalmi
Halozati Tervben.

l. .Kerékparos turizmus fejlesztése Vas megyében” cimii projekt:

Vas megyében meglévd, szamos turisztikai attrakcio, jelentés mértékl és szamu beruhazast,
fejlesztést indukalt a térségben. E tamogatasok nagyrészt nem csak egy-egy telepulésre
koncentraldédtak, hanem térségekre és az egyes turisztikai kdzpontok kdzvetlen telepiléseire
is. Viszont megfigyelhetd az a hidnyossaga az egyes fejlesztési iranyoknak, hogy mikdzben a
kerékparozas Magyarorszagon is turizmus egyik fontos agazatava valt, nincsenek kelléen
kiaknazva az ebben rejlé lehetéségek, természeti elényok (sik tertlet). A kerékparos aktiv
turizmus feltételrendszerének bdvitése, fejlesztése nem idomult a felmerdlt igény szerinti
Utemben és mértékben. A most bemutatni kivant fejlesztés is a turizmushoz, azon belill is a
kerékparozashoz kapcsolédik. A megyében torténé megkérdezések, az egyes latogatok
elvarasai, a bevont kerékparos tarsadalom tapasztalatai, szakmai koordinatorok benyomasai
alapjan a megyén beldl, igy a turizmus szempontjabol egyik legjelentésebb telepulés, mint
Séarvar esetén is szilkséges a kerékparos infrastruktira mihamarabbi fejlesztése, melyet jelen
projekt hivatott elkezdeni a térségben. Ez a beruhazas az aktiv kerékparos turizmuson beldl
az elsé olyan infrastrukturafejlesztés, amely megyei szinti és megyei egyuttmikddésen
alapul. A fejlesztést az indokolja legink&bb, hogy a kialakitani kivant nyomvonal Utvonala olyan
turisztikai térségeket is magaba foglal melyek adottsagai és potencialjai is jelentések a
latogatok szempontjabol. Az észak Vas megyei furdévarosokat sszekotd kerékparutnak egy
szakasza valosul meg jelen projektbdl, mely megkdzelitéleg 3,5 km hosszusagu lesz, mig a
teljes hossza korilbelul 80 km-en szeli at a megyét.

Projekt soran végrehajtott tevékenységek:

® Gérce-Sarvar kerékparut épités eldirt Utiigyi Mliszaki Leirasok alapjan
e Forgalomtechnikai jelzések kivitelezése
e Kerékparos utvonaljelzé tablak

® A projekt keretében Sarvaron, két helyen kerul kialakitasra kerékparos pihené — Sarvar
hegykdzség és Sarvar Rabastmijén varosrész. A tervezett miszaki tartalom a
pihenéhelyekhez: pad, asztal, szemetes, kerékpartamasz, eséveédsd.

A felsorolt 4 tevékenység mellet egyéb, nem konkrétan a kialakitani kivant kerékparut
fejlesztéséhez kapcsolodo feladatok is vannak a projekten belll. Kerékparos pihendhelyek
kialakitdsa is projekt részét képezik, mely soran Hegykdzségnél, a kapolna kornyékén torténik
a pihenbhely megépitése.

Az alabbi dbrakon a kerékparut és annak nyomvonala lathat6 (35.-36.-37. abra). Az Utvonal 2
szakaszra oszthatd, melyet Hegykdzség telepllésrész vag ketté. A kerékparut elsé része
Gérce teleplléstél Sarvar Hegykozségig tart, mig masodik szakasza elhagyva a Hegykdzseégi
részt, folytatoédik egészen Vadkert korutig, ahol kapcsolodik a mar kiépitett kerékpérathoz,
amely tovabb vezet a telepllés kdzpontja felé.
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szakasz vége 2+858.89

35. bra: Sarvar-Gérce kozotti kerékparut kiviteli terve
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36. abra: Vadkert korut-Sétony utca k6zott kiépiteni kivant kerékparut

&
5’9 S i
Hegykozseg

Jelmagyarazat

— Sarvar-Gérce kerékpardt
— Kiépitett kerékparat

Gérce
37. dbra: Sarvar-Gérce kozott tervezett kerékpardt nyomvonala (TOP 1.2.1-15)%

A kiépiteni kivant kerékparuattal parhuzamosan futé 84-es féuton a napi forgalom nagysaga
6940 j/nap (8164 e/nap) (6. tablazat), igy meghaladja a felhivasban elGirt lakott tertileten belili
2000 E/nap (egységjarmi/nap) atlagos napi forgalmat, illetve jelenleg a 84-es féut e szakasza
nem kerékpérozhato, ezaltal az utszakasszal parhuzamosan gépjarmuiforgalomtdl elvalasztott

41 Forras: sajat szerkesztés — a térkép QGIS nyilt forraskédu szoftver segitségével késziilt
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kerékparforgalmi létesitmény épitése lehetséges és szilkséges is az erre kerékparozok
biztonsagos kozlekedésének érdekében.

Jarmiiosztalyok megnevezése Al aj%?.rsnzfrf);;%%a)‘l om
1. Személygépkocsi 5180
2. Kis tehergépkocsi 925
3. Autébusz 38
4. Kozepes nehéz tehergépkocsi 143
5. Nehéz tehergépkocsi 126
6. Pétkocsis tehergépkocsi 106
7. Nyerges tehergépkocsi 382
8. Specialis tehergépkocsi S
9. Motorkerékpar 19
10 Kerékpar 0
11. Lassu jarmi 16

6. tablazat: A halozati terv altal érintett kozUti szakasz forgalmi adatai*?

A kialakitott kerékpéarut Gércétél a Hegykozségig egy nyomvonalon fog haladni az Gtszakasz
jobb oldaldn, majd Hegykdzséget elhagyva a Sotony uttdl folytatodik tovabb csatlakozva a
Tesconal mar kiépult kerékparos Uthoz lasd a 35. a 36. és a 37. abran. Az itt megtalalhato
korforgalomtdl az ut mindkét oldalan kiépitésre kerll kerékparforgalmi létesitmény, ami
rakapcsolodik a mar kiépult Vadkert kdruti kerékparos haldzatra és igy megkozelithetd a varos
koézpontja, illetve kdnnyen elérhetéek a mar meg l1évd halézati elemek.

Il. LAgglomeracios telepllésrészeket a varoskézponthoz kapcsold kerékparforgalmi
létesitmények fejlesztése Sarvaron”:

A Fenntarthato telepulési kozlekedésfejlesztési projekt esetén is a varos két kiilénb6z6 részén
torténik beruhazas. Egyrészrél Sarvar kdzponti belterlilet és Sarvar Rabasdmjén varosrész
kozotti kerékparsav kétoldali, egyiranyd kerékparut létesitése valésul meg, masrészrél a
Katalin utca és Séarsziget utca, Szent Miklos templom kdzotti kerékpéarat és kerékparos nyom,
valamint a Szombathelyi utca és Ungvar utca vége kdzotti kerékparos nyom létesitése kerdl
kivitelezésre, igy a Sari és Kertvaros teleplilésrészek kerékparos baratta fejlesztése is
megtorténik. (38.-39.-40. abra). A projekt keretében Sarvaron fejlesztésre kerlilnek az
agglomeracios telepilésrészeket a  varoskdzponthoz kapcsoldo  kerékparforgalmi
létesitmények. A fejlesztés fontos eleme, hogy a biztonsagos kerékparos kdzlekedés feltételeit
megteremtse Sarvar iparterlleteire, el6segitve a munkaer6 mobilitds infrastrukturalis
feltételeit. Emellett nem csak a munkaba jarast, hanem a kdzintézmények kézvetlen elérésével
a kozlgyek intézését, kdzszolgaltatasok igénybevételét, iskolaba jarast, illetve kereskedelmi
€s egyeéb szolgaltatasok igénybevételét is segiti. Sarvar Varos alapvetd céljanak tekinti a
gépjarmiforgalom fokozatos csokkentését a kerékparos forgalom részaranyanak névelésével,
ezaltal hozzgjarulva a kornyezeti terhelések (zaj, rezgés, fust, por, karos anyag), az
energiafelhasznalas csokkentéséhez, az emberek életminéségének javulasahoz.

42 Forras: Magyar Kozt adatai alapjan sajat szerkesztés
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38. dbra: Sarvar varos-Sarvar Rabasdmjén kdzotti kerékparos nyomvonal atnézeti helyszinrajza
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39. dbra: Szombathelyi utca-Sarsziget utca, valamint Ikervari utca-Ungvar utca kerékparos
nyomvonalanak helyszinrajza
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Jelmagyarazat

— Kialakitani kivant kerékpraforgalmi létesitmény
— Kiépitett kerékpardt e

“q

40. abra: TOP 3.1.1-15 azonositdszamu palyazati felhivasra készilt kerékparos létesitmények
nyomvonalai*?

Sarvar kdzponti belteriletét és Rabasémjén telepllésrészt 6sszekdtd kerékparsav kétoldali,
egyirAnyl kerékparut megvaldsulasaval, az eddig kerékparforgalmi létesitménnyel nem
rendelkezd részek lesznek 6sszekapcsolva, igy mind a hivatasforgalmi, a kézponti belterileten
elérhetd szolgaltatasok, mind a turisztikai kerékparos forgalom szamara elérhetéek lesznek.
A két telepulésrészt jelenleg az allami tulajdonu és kezelési, 8446 szamu Osszekotdut
kapcsolja 0ssze. A tervezett Gtvonal beltertleti és kiltertleti szakaszra osztodik. A beltertleti
szakaszon a 8446 szamu Séarvar-Szeleste 6sszekoté Ut szelvényezés szerinti jobb és bal
oldalan elvezetett padka, illetve burkolat szélesitéssel kialakitott 1,00-1,00 m széles
haladésava kerékparsav kerul kiépitésre. A sziikséges keresztmetszet kialakitasahoz padka
szélesités, rézsl épités szikséges. Az Uj padka teruletére 9 db vilagitasi kandelaber
athelyezésére kerll sor. A kiiltertleti szakaszon, a 8446 szamu Sarvar-Szeleste 6sszekotd ut
bal és jobb oldalan elvezetett 1,00-1,00 m széles haladésavu egyirdnyu kerékparat épal ki
(lasd 20. abra). A kerékparut fejlesztéshez kapcsol6do infrastrukturalis igény a 88 és 8446
szamu utak csomopontjaban a féutvonali atkelési szakaszok kiépitése. A kerékparut
szélességét és az utkorona méretét figyelembe véve a legkisebb tavolsagoknal a csapadékviz
elvezetését csak el6re gyartott beton csapadékviz elvezeté elemek beépitésével lehet
megoldani. A teljes szakasz hossza 2100 m. Az érintett szakaszon a tervezési terllet déli,
kozponti belterlleti szakasza mentén, a Cellddmdolk-Szombathely k6zo6tti vasutvonal szint béli
keresztezését kdvetden a Sarvari Football Club sporttelepe és jelent8s ipartertlet is talalhaté.
A kulteruleti szakaszon jelenleg mez6gazdasagi hasznositasu, de részben szintén ipari
tevékenységre alkalmas teriiletek hataroljak a kerékparos létesitmény teriiletét. A 88-as
szamu féutvonal keresztez6dését kdvetben a Sarvar, Rabasomjén varosrész belterileti
hataraig mezdgazdasagi hasznositasra alkalmas teruletek fekszenek.

43 Forras: sajat szerkesztés — a térkép QGIS nyilt forraskédu szoftver segitségével késziilt
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A kerékparos forgalom becslése — figyelembe véve a varos-varosrészben él6k szamat,
valamint az ipartelep miiszakvaltasi adatait:

e varhatd napi forgalom: 199 kerékpér/nap
® napi csucs: 159 kerékpar /h/kétirany

Katalin utca és Sarsziget utca, Szent Miklés templom kozotti kerékpérat és kerékparos nyom,
valamint a Szombathelyi és az Ungvar utca vége kozotti kerékparos nyom létesitése:

A tervezett kerékparos létesitmények Szombathelyi utcaban csatlakoznak a mar meglévé,
2014 folyaman megépllt 88 sz. fbutvonal porpaci leagazasatdl induld kilterlleti
kerékpéruthoz. Ezen varosrészrél, valamint a mar kiépitett kerékparut fel6l érkezd
kerékparosoknak nem all rendelkezésre kerékpéarforgalmi létesitmény a kdzponti beltertlet
felé. A beruhdzasi terilet lefedi az Ungvéar utcat, mely a Kertvaros varosrész egyik
legforgalmasabb utcgja: A Nadasdy utcan, valamint az Ikervari Gton keresztul biztosit
lehetéséget a varosrész kerékparosainak a varoskodzpont eléréséhez. Az Ungvar utcdban és
az lkervari aton nem all rendelkezésre kerékparforgalmi létesitmény.

A Katalin utcatél a Sarvar, Sarsziget utca Szent Miklés templomig tarté kerékparforgalmi
létesitmény: A kialakitani kivant kerékparut a Katalin utcanal csatlakozik a meglévé kilteruleti
kerékpéarithoz. A Szombathely—Székesfehérvar MAV vasUtkeresztezésig a tervezett
kerékparforgalmi létesitmény elhelyezésére csak a kdzut déli oldalan van lehet6ség, ennek
fuggvényében egyoldali kétirAnyu kerékparut kerll kiépitésre. A kerékparut szélességét és az
utkorona méretét figyelembe véve a csapadékviz elvezetését csak elére gyartott beton
csapadékviz elvezet6 elemek beépitésével lehet megoldani. A Sarvar Sari varosrészen a
kozut mindkét oldalterllete figyelembe veheté. A gépjarmi forgalom nagysaga, illetve a
beépitettség silrlisége — kapubejarék — indokolja a kerékparos forgalom jelenlétének
kihangsulyozasat. A kerékparut-csatlakozas szempontjabdl pedig fontos a hal6zati elemek
folytonossaganak biztositas és jeldlése. Ezen a szakaszon kétoldali kerékparos nyom kerdl
kialakitasra. A teljes szakasz hossza 1080 m (41. abra).

41. abra: Katalin utca — Sarsziget utca kerékparos nyomvonalanak helyszinrajza

Ikervari Ut - Ungvar utca kerékparos nyomvonala (42. abra): A kerékparforgalmi Iétesitmény a
8701 szamu Rabahidvég - Sarvar dsszekoétdéut mellett, majd az Ungvar utcaban épll. A napi
jarmid és kerékpar forgalom figyelembe vételével az lkervari uton kerékparos nyom kerul
kijelolésre. A kialakitani szakasz hossza 1378 m. A projekt a felhivas tevékenységkorében
felsorolt kerékparos barat fejlesztéseket tartalmaz. Ehhez szervesen kapcsolédva a
biztonsagos kozlekedés érdekében éatvezetések kialakitdsara, kozvilagitdsi oszlopok
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athelyezésére is sor kerll. Ahol szikséges zart csapadékviz elvezetd elemek beépitése is
megtorténik, hogy az eléirasoknak is megfeleld kerékparforgalmi létesitmény legyen
kialakitva. A projekt keretében sor kerll kozlekedési tablak kihelyezésére, melyek
figyelmeztetik az autdsokat, illetve mas kdzlekeddket a kerékparutak jelenlétére. A kerékparut
fejlesztéshez kapcsolodo infrastrukturalis elemek a kovetkezék: Székesfehérvar-Szombathely
MAV vasltvonal keresztezédésében a vasuti atkelési szakasz kiépitésre keriil. Az egyoldali
kétiranyu kerékparut és a kerékparos nyom tervezési hataranal torténd atvezetés kiépitése.
Ungvar utcanal 1évd torkolatanal, valamint az Ungvar utca és a Nadasdy Ferenc utca
keresztez6désében a kerékparos nyom atvezetése.
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42. abra: Ikervari Ut - Ungvar utca kerékparos nyomvonala

Kerékparos forgalom becslése — figyelembe véve a Sarvar varos és Bogot kdzség lakosok
szamat, valamint a szabadidds kerékparozast

® varhat6 napi forgalom: 106 kerékpar/nap
® napi csucs: 85 kerékpér /h/kétirdny
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Ki kell emelni, hogy a most bemutatott beruhazasok, fejlesztések és azok kialakitasa szorosan
kapcsolddik a Megyei program altal kijel6lt kerékpar athalozat fejlesztésekhez.

A projekt hozzajarul a koézlekedési biztonsag javulasahoz és noéveli azt. A kilterlleti
telepiilésrésszel elvalasztott belterlleti varosrészek kozotti kerékparos forgalom szabvany
szerinti kerékparos létesitményre torténd terelése esetén lényegesen biztonsagosabba,
gyakorlatilag kockazatmentessé valna a kerékparos kozlekedés. A beavatkozas
megteremtené annak lehetségét, hogy Rabasémjén telepilésrész lakossaga kérnyezetbarat
maédon és biztonsdgosan érhesse el a kozponti belterlleten rendelkezésre allo
kozszolgaltatadsokat (oktatdsi, egészségugyi intézmények) és a kozosségi kozlekedés
csomopontjait (vasutallomas és a mellette 2014-ben uniés forrasbdél kiépult P+R parkold,
autébusz allomés). Mind a kdzponti belteriilet, mind Rabasémjén iranyabdl biztonsagosan
lenne elérhetd az északi ipari terllet, ezzel segitve a hivatdsforgalmat. A beruhdzas a
turisztikai kerékparforgalmat is szolgalna. Sarsziget utca és a Katalin utcaig tervezett szakasz
a varosi kerékparos kdzlekedés mellett a szabadidés kerékparozast is elésegiti. A Katalin
utcatol meglevd egyoldali kétiranyu kerékparuthoz val6 csatlakozéassal a 88100 sz. és a 88 sz.
kozutak mellett a biztonsagos kerékparozas a Porpac, Bdgot elagazasig biztositott lehet. A
meglevd 2130 m kerékparuttal a kerékparforgalmi létesitmény 3260 m hosszra ndvekedhet. A
fenti kerékparforgalmi létesitményez kapcsoldédd Sarvar, Ungvar utcan tervezett haldzattal a
Sarvar Kertvaros kdzlekedés célu, illetve a Raba folyd gattoltésén a szabadidés kerékparozas
valésulhat meg.

A Dberuhdzasok terllletén vagy nyomvonalatdl szamitva 100 méteren belll szdmos
kbzszolgaltatas, vallalkozas valik kerékparral kdnnyen elérhetévé (43.-44. abra).

Réba Jarmiialkatrész Gyart és 2 Sarbo Cipdipari Kft.

Kereskedelmi Kft.
T

Sarvar FC sporttelep
Vaslitallomas
& = :
IKR Agrar Kft, Edilkamin International |- °
Kft. 2 s7. posta
T T
m
3 _ Sarvari Jarasi Hivatal
Elelmiszerlanc Biztonsagi
; 2 és Allategészséglgyi
i Séfa Foods Zrt. Osztély
] T
m

43. abra: Sarvar kozponti belteriiletét és Sarvar Rabasomjén telepiilésrészt 6sszek6té kerékparuttol 100
méteren belll megtalalhaté kézszolgaltatasi, vallalkozasi létesitmények *

44 Forras: sajat szerkesztés — a térkép QGIS nyilt forraskddu szoftver segitségével késziilt
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44, dbra: Katalin utca és Sarsziget utca Szent Mikl6s templom k6z6tti kerékparut és kerékparos nyom,
valamint a Szombathelyi utca és Ungvar utca vége kozotti kerékparos nyomtél 100 méteres tavolsaghol
elérhet6 létesitmények*®

A projekten belul megvalosulo kerékparut masik fontos része, hogy a mar meglévé elemekhez
torténé csatlakozasnak kdszdnhetéen — és a mellékutak kerékparozhatésaga altal — az
elkészulé kerékparforgalmi létesitmények kapcsolodni fognak egymashoz és egy szinte teljes
és folyamatos kerékpar uthalézatot nyujt az itt él6k szamara és az ide latogatd vendégek
részére és 6sztonzi mind a két csoportot, hogy igénybe vegye a kerékparos kozlekedést, az
altala nyujtott kikapcsolddast és megismerje annak szépséegét.

Sarvar bels6 kdzlekedési viszonyait nagyban meghatarozzak a telepllésszerkezeti adottsagai
(természetes és mesterséges hatarok, az épitett kornyezet). Az aldbbiakban felsorolt
fejlesztések célja — a gyorsan bdvilé turizmus, a tranzitforgalom ndvekedése miatt — a gyors
és biztonsagos kozlekedés megteremtése. A stratégia keretén belll az alabbi fejlesztések
tervezettek:

> Kerékpéaros kdzlekedéshez kapcsol6dé varhato fejlesztések:

e A kerékparut-halozat fejlesztése, a hianyz6 6sszekottetések megteremtése Péntekfalu
és Fekete hid utcan

e A Bagolyrét turisztikai fejlesztése kapcsan gyalogos és kerékparos kapcsolatok
létesitése a Raba folott

e Gydgyhely teriletén gyalog és kerékparutak épitése Csonakazo-td, Vadkert korut és a
Spirit Hotel 6sszekotésével

45 Forras: sajat szerkesztés — a térkép QGIS nyilt forraskédu szoftver segitségével késziilt
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e Kerékpéros kozlekedés feltételeinek kialakitasa Sarvar belvaros tertletén

e Korforgalmi csomopont kiépités Sarsziget, Esze T. u. Soproni u. keresztez6désben
(koérforgalmi csomoépontta torténd atépitése és ezzel egyutt a biztonsagos gyalogos és
kerékparos kozlekedés feltételeinek a megteremtése kozlekedés-biztonsagi
szempontbdl alapvet6 fontossagu feladat)

> Egyéb kozlekedési fejlesztések, melyek befolyasolhatjdk a telepiilés és annak
kornyezetének kerékparozhatdsagat:

® A 88-as és 84-as féutak bekdtd szakaszainak feldjitasa

e Sarvari Sport és Kulturalis Kozpont (Sarvar Nadasdy u.) parkolé épitési munkalatai
valamint a Sport és Kulturalis Kézpont megkéozelitését szolgalé dnkormanyzati utak
(Berzsenyi u Nadasdy u feldjitasa)

e Nadasdy utca, Esze Tamas utca, Berzsenyi utca teljes megujitasa

e VarkerUlet Utburkolat megujitasa

e |kervari Ut szélesitése, korforgalmi csomopont kialakitasa

e Soproni utca (Penny Market) biztonsagtechnikai fejlesztése (kérforgalom)

e Gyalogos atkotés kialakitasa a belvarosi féut és a D6zsa Gyorgy utca kdzott
e Sarvar belvaros tertletén parkolohelyek létesitése

e Sarvar elkerld ut folytatasa az Ipari Park irAnyaba

e (Gyalogos vasuti felliljaro feltjithsa Selyemgyar u és Ipartelep kdzott

Az els6 Utemben a kdzeljovében megvaldsuld kerékparos fejlesztések bemutatasa tortént. A
kovetkezbkben a 2. ltem, (meglévd tervek és engedélyek — forrashidny miatt nem valésult
meg ez idaig), 3. Utem (elképzelt fejlesztések) és 4. Gtem (tavlati célok) kertilnek ismertetésre.

A 2. Utemhez sorolhatd tobbek kozott az ugynevezett Gybdgyhely projekt, illetve nem
kozvetlenil a kerékpéros fejlesztéshez sorolhatd csarnoképités.

A kerékpéros projekt nyomvonaldnak vonatkozasdban az engedélyezési és Kkiviteli terv
elkészilt. A beruhdzés soran gyalog- és kerékpéarutak épitése valdsul meg a Csonakazo-to,
Vadkert korat és a Spirit Hotel dsszekétésével (45. abra). A gyalog-és kerékparit és a
kapcsol6doé beruhazésok (kdzvilagitas, utcabutorozas, fasitas, informacios tablak kihelyezése,
stb.) kiépitése mellett az uthoz csatlakoz6 tematikus terek Iétrehozésa tervezett (KRESZ-park,
bokorlabirintus, korcsoportos jatszoterek, parkok). A program keretén belll tovdbbé a Rakoczi
uti kandelaberek cseréje, a meglévé légvezeték kivaltasa is tervben van.

A motorizacio fejlédésével Sarvaron is, elssorban a belvarosban és a nagy latogatottsagu
intézmények (pl. iskolak) kdornyékén egyre nagyobb problémat jelent a megfelel6 szamu
parkolohely biztositasa. Az idegenforgalom kapcsan is érzékelhetd, hogy a varosba latogatok
egy része is csak kulonbdzé céllal érkezd atutazo, aki a torténelmi belvarosban keres maganak
parkol6helyet. A parkolasi nehézségek enyhitésére Sarvar varos dnkormanyzata tébb szaz uj
parkol6 létesitésére, vagy meglévd, parkoldként hasznélt nem zoldteruleti koztertleteken
szabvanyos parkol6 kiépitésére dolgozott ki terveket az elmult évek folyaman. Ezen
parkolohelyek kiépitése a helyi lakossag igényein tal a Gyoégyhely és a gydgyhelyi attrakciok
kiszolgalasara is alkalmas oly modon, hogy a térténelmi belvaros a kozeli parkoléhelyekrél
még kénnyebben lesz megkdzelithetd gyalogosan. igy parkolok épitése is a beruhazas részét
képezik, melyek kiépitésének kdszdénhetéen személygépjarmiivel ide latogatok nem a Rakéczi
utcat haszndljak parkoloként, ehelyett itt tudjdk biztonsagosan elhelyezni jarmiviket a
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pihenésik ideje alatt. Ezaltal a Rakoczi utca biztonsadgosabba és hasznalhatobba valik a
kerékparozék szamara, mivel jelenleg a nyari idészakban gyakorlatilag Iehetetlen
kerékparosan kozlekedni az utcdban. A projektnek GINOP forrasbél tortént volna a
megvaldsitdsa, amit forrdshianyra hivatkozva jelenleg nem lehet igénybe venni.
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45, abra: Gyégyhely palyazat4®

A csarnoképités (46. abra) esetén nincs kdzvetlen kerékparos beruhazas, viszont a kérnyez6
utak (Nadasdy utca, Esze Tamas utca, Berzsenyi utca) teljes rehabilitacidja megvalésul az
épités soran. Sarvari Sport és Kulturalis Kézpont (Nadasdy u.) parkol6 épitési munkalatai
valamint a Sport és Kulturdlis Koézpont megkozelitését szolgalé onkorméanyzati utak —
Berzsenyi u. és Nadasdy u. — felljitasa. Mivel a Sari és Kertvaros varosrészek és a
varoskdzpont kozott nincs tomegkozlekedés, igy annak hidnydban szikséges egy
kerékparforgalmi létesitmény a varosrészek kozott és leginkdbb a Nadasdy Ferenc utca
preferalt e tekintetben, melynek fejlesztése jelen csarnoképités soran megkezdédhet.

46 Forras: sajat szerkesztés — a térkép QGIS nyilt forraskddu szoftver segitségével késziilt
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46. dbra: Csarnoképités helyszine*’

A 2. Utemhez tartozik Séarvar korforgalmi csomépont kialakitasa (47. abra.). Az allam
tulajdonaban és kezelésében lévé volt 84-es szamu féutvonal, valamint a szintén allami
tulajdonu, Sarvar, kézponti belterllet és a Rabasémjén varosrész kozotti forgalom jelentés
részét bonyolitd Soproni utca és az dnkormanyzati tulajdonu, gydjtéutként funkcionalé Esze
Tamas u. keresztez6désének korforgalmi csomopontta torténd atépitése és ezzel egyltt a
biztonsagos gyalogos és kerékpéaros kozlekedés feltételeinek a megteremtése kozlekedés-
biztonsagi szempontbdl alapveté fontossagu feladat Sarvaron. Ennek indoka, hogy teljes
egészében, vagy tulnyomoérészt a csomoponton keresztil halad a Szombathely felél érkezd,
vagy arra indulé, és Sarvar varoskdzpont kozoétti célforgalom. A sérvari autébusz-allomas
forgalma is ezen az Utszakaszon halad, a jelenleg leginkabb kihasznalt sarvari kéztemetd
forgalma, tdbb szupermarket vasarléforgalma, tovdbba az Esze Tamas u. folytatdsaként a
Vadkert kérut forgalma, mely egyrészt a varos déli elkertlé atjaként funkcional, masrészt az

idegenforgalmi széllasteriletek és a Sarvari Gyogy- és Wellnessfurdd megkozelitését is
szolgalja.

47 Forras: sajat szerkesztés — a térkép QGIS nyilt forraskédu szoftver segitségével késziilt
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47. bra: Korforgalmi csomopont kialakitasanak a helye*®

3. Utemhez tartozik a Rakoczi utca teljes burkolatjavitasa, melyért a Magyar Kézut a felelds,
mivel nem dnkormanyzati ut. Az utca helyzete érdekesnek tlinhet mivel szélességét tekintve
kerékparos nyom létesitésére megfelel®, viszont az Ut szélén engedélyezett a parkolas. igy a
varosvezetést nehéz dontés elé allithatja a késGbbiekben a fejleszteni kivant utca. Az utca
vagy kerékparos baratta véalik és megtiltjdk a parkolast e szakaszon, vagy pedig megmarad
tovabbra is parkoloként, viszont akkor a kerékparosok igényeit tovabbra sem képes
maradéktalanul kielégiteni (48. abra).

48 Forras: sajat szerkesztés — a térkép QGIS nyilt forraskédu szoftver segitségével késziilt
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48. dbra: Rako6czi Ferenc utca®®

A Bagolyrét turisztikai fejlesztése kapcsan gyalogos és kerékparos kapcsolatok létesitése a
Raba folott. A mar emlitett Raba toltésének a kerékparutta torténd alakitasat foglalja magaban
(lasd 18. abra).

Az lkervéri Ut szélesitése, és korforgalomi csomdpont kialakitasa az Ipari Park mikoédésének
stabilitasat, illetve a teleplilés belsd forgalmanak csillapitasat eredményezi, igy noévelve a
munkéba kerékparral jardk biztonsagos kozlekedését (49. abra).

Ehhez az Gtemhez sorolhaté a Rabapattyal térténé kapcsolat Rabasémjénen keresztll, mely
a térség kerékparos turizmuséanak adhat egy Ujabb l6kést. Azonban a két dnkormanyzat
egyuttmikodése elengedhetetlen a megvaldsuld jovébeni fejlesztéshez.

49 Forras: sajat szerkesztés — a térkép QGIS nyilt forraskédu szoftver segitségével késziilt
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49. abra: Ikervar utca®®

Sarvar elkeruld ut, lll. Gtem. A varost északrol elkerul ut megépitése toébb ttemre volt bontva
az elmult évtizedben. A lll. Gtem megvaldsitasa sajnos mar igy is késedelmet szenvedett,
amely a befektetdi érdeklédés lanyhulasat eredményezte. A gydgyhely minésités miatt a 12
tonnanal nehezebb gépjarmivek forgalmat korlatozni kellett a telepulésen belul, ezért
gazdasagélénkitd hatasa egyértelmd. A varost északrdl elkerlé korgydlri Ill. szakaszanak
megeépitése az Ipari Park mikoddésének stabilitasat, illetve a 2012-ben gydégyhellyé mindsitett
telepulés belsd forgalmanak csillapitasat eredményezné.

A harmadik Utemhez lehet sorolni a 88-as szamu féut lakott tertleten bellli szakaszanak
burkolati feltjitasat is, mely soran javasolt, hogy a felujitassal egy idében kerékparsav is
keruljon kialakitasra, mivel jelenleg ezen az Utszakaszon a kerékparozas tilos.

4. utem fejlesztései csak felsorolas szerlien kertilnek bemutatasra mivel ezen beruhazasok
tervezése még csak kezdeti fazisban van.

o Kerékparos kozlekedés feltételeinek javitasa Sarvar belvaros tertletén.

e Fekete hid utcaval megkeriini a belvarost kerékparral (alternativa).

e Do0zsa Gyorgy utca tehermentesités (Utfejlesztés, parkolo kialakitdsa). Gyalogos és
kerékpéros atkotés kialakitasa a belvarosi féut és a Dézsa Gyorgy utca kdzott

o |kervar felé vezetd kerékparit megvalésitasa.

o Folytatni a Sarvar-Porpac kerékparutat Vép iranyaba ezaltal kerékpéarosan elérhetévé
valik a megyeszékhely Szombathely, illetve onnan a turizmus szempontjabdl jelentés
Sarvar. Ez csak a telepulési 6nkormanyzatok 6sszefogasaval valésithatdé meg

e |partelep-Soproni utca dsszekotése

e Alkotmany és Rakoczi Ferenc utca kozotti korforgalmi csomoépont kialakitasa
elengedhetetlen a késébbiekben

50 Forras: sajat szerkesztés — a térkép QGIS nyilt forraskddu szoftver segitségével késziilt
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e Esze Tamas utca folytatasa (mind kerékparozas, mind turizmus szempontjabol fontos,
rossz burkolat, sz(ik)

e A Szaput sétanyon meglévlé kerékparos halézat fontos elemének tekintheté a
varosnak. A vasutallomasrdl innen lehet kerékparral eljutni a teleplilés kézpontjaba. Az
OTrT nyomvonalként torténé kijeldléshez a meglévd létesitmény szélesitése lenne
szlkséges. Gazdasagossagi szempontok, illetve a meglévé fizikai kotétiségek miatt a
szélesités megvaldsitdsa nagy tavlatban mindenképp javasolt. A fejlesztésre a
meglévl gyalog- és kerékparut eloregedését kovetéen adodhat lehetbség.

5.2. KOZBRINGA

Kdzbringa-rendszer létrehozdsa nem képezi a projektek részét.

5.3. SZERVEZETI-MUKODESI HATTER

A 3.5-0s pontban mar bemutatasra kerilt részletesen is a kerékparos kozlekedés
fejlesztéséért felelés szervezet, illetve az Uzemeltetésért felelés szervezet. Mind a fejlesztés
el6készitéséért és lebonyolitasaért Sarvar Varos Onkormanyzata és konzorciumban Vas
Megyei Onkormanyzata felelés, mig az lizemeltetésért a varosi énkormanyzat felel.

A projekt keretében megvalosulé kerékpéarforgalmi létesitmények fejlesztése esetén nem
szikséges kulon dontés az Uzemeltetés rendezése tekintetében, amennyiben az
megyeszékhely 6nkormanyzatanak tulajdonaban lévé kdztertleten létesul.

A meglévl kerékparutak esetében az 6nkormanyzat éves koltségvetéseiben az utfenntartasra
betervezett keretbdl torténnek a karbantartasok, a késébbiekben a keretdsszeg felemelése
szikséges. Az Uzemeltetés vonatkozasaban javasoljuk, hogy az ©nkormanyzat
koltségvetésének Varosfenntartasi keretében hatarozza meg a szilkséges keretdsszeget és
biztositsa a kerékparutak Uzemeltetésének fedezetét.

5.4. KEREKPAROS ADATGYUJTES

Kerékparos adatgyiijté rendszer kiépitése és forgalomszamlalé eszktzok kihelyezése nem
képezi részét a projekteknek.

5.5. KIiSERO INTEZKEDESEK

A projektek kotelezd részeként kerékparos kdzlekedést népszerisité kampanyok valésulnak
meg, melynek Kkeretein belil a kozlekedésben részt vevd lakosok szemlélet- és
attitldvaltozasat probaljak elérni. Célja, hogy mindenkiben tudatosuljon, révidtavd utazasok
esetén a leggyorsabb kozlekedési eszktz a kerékpar (pl. 5 km-en belill a kerékparozas a
legelénybsebb és leggyorsabb kozlekedési méd) és, hogy az emberek megismerjék a
kerékparos kozlekedés eldnyeit, illetve a varos altal nyujtott kerékparos lehetéségeket (pl.
kerékparos létesitmények megismertetése a lakossaggal — térképek, informécids tablak stb.)
A kerékparozas lakossagon bellli népszerisitése érdekében népszerisité rendezvények,
tajékoztatd megtartasara, illetve a résztvevék, elsésorban a gyermekek ismereteinek
bévitésére kerll sor. Lényeges, hogy a szemlélet megvaltoztatasat mar kisgyermekkorban el
kell kezdeni, igy elérni, hogy egyre tobben valasszadk a kerékparozast, mint kdzlekedési
eszk6z. Ennek keretein belil a gyermekeket meg kell ismertetni a biztonsagos
kerékparozassal, annak szabalyaival, a kerékpar és a kérnyezet kapcsolataval és magaval a
kerékparral, mint kdzlekedési eszkdz hasznalataval. Javasoljuk, hogy az altalanos iskolak
tandra keretében is foglalkozzanak a gyermekek kerékpéaros kozlekedésre nevelésével a
kerékparhasznalat oktatasaval. Erre kivalo lehetéséget nyljt a Nemzeti Alaptanterv altal is
elfogadott BringaAkadémia program (www.bringaakademia.hu).
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A gyermekek szemléletformalasa mellett minden korosztalyt érint a tudasfrissités, KRESZ
szabalyaiban megjelend valtozasok bemutatasa senior, illetve fiatal korosztalyok szamara.
Ezek mellett az egyik legkritikusabb pontja a megfelel6, gépjarmivel kézlekedd célcsoport
elérése.

E tekintetben fontos ennek a rétegének elérése, akik szamara meg kell ismertetni és
elfogadotta kell tenni a fenntarthaté kézlekedési modok elényeit.

A népszerisitéssel kapcsolatos érzékenyitd programok egyik leglényegesebb eleme, hogy
dontéshozoi szintre, illetve a varosfejlesztési és kozlekedési szakmaban tevékenyked&k
részére eljusson a megfelel6 informacio, tudas.

A nagymértéki valtozashoz és beruhazdsokhoz mindenképp kapcsolddnia kell a lakossagi
tajékoztatdsnak, szemléletformélasnak és oktatdsnak. A 2020-ig tartd uniés finanszirozasi
ciklushoz tartoz6 TOP-os kerékparos fejlesztéseknél emiatt kotelez6en megvaldsitandd
tevékenység a kerékparos kozlekedést népszerisité és/vagy kozlekedésbiztonsagi célu
szemléletformalé kampany megvalositdsa, melynek koéltsége a projekt 1-3 %-a lehet. A
szemléletformal6 intézkedések tartalmazhatnak szamtalan, kilonbdzd lakossagi csoportot
megcélzo rendezvényt, kiadvanyt, kampanyt, illetve ezek tetszéleges kombinacidjat. A korabbi
pozitiv példak és tapasztalatok alapjan az alabbi témakérok mentén érdemes ezeket
szervezni:

® (j kerékparos infrastruktara elemeinek bemutatésa;

e Kkerékparos programok szervezése az Europai Mobilitdsi Hét keretében (vagy egyéb
helyi jelentéségl napon);

e Bringazz a munkéaba!” kampany megvaldsitasa (Evente 2 alkalommal, tavasszal és
Gsszel szervez6d® 5 hetes kampanyidészak, amikor arra buzditjuk a munkéba,
iskolaba jardékat, hogy alternativ kozlekedésként valasszak kerékparjukat munkaba
jarashoz. Célja a kerékparozas népszerisitése www.bam.hu);

e altalanos iskolai kerékparos oktatas lebonyolitasa.

Egy uj kerékparos infrastruktura elkészilte megfelel6 alkalom egy szemléletformald esemény
megvaldsitasara. llyenkor a kerékparos haldzat 0j (és régebbi) elemeinek ,bebiciklizése”
torténik csaladi élménytaran, melyet tovabb szinesithet kilénb6zd pontokon kerékparos
ugyességi feladatok végrehajtasa. Ehhez kapcsoloddan, lehetéleg az atadas elétti hetekre
érdemes id6ziteni egy széleskord, elektronikus és nyomtatott médiaban megjelend tajékoztatod
kampanyt. Ennek tartalmaban a fejlesztések helyére, a forgalmi rend valtozasara kell
koncentralnia, kulonos tekintettel a teleplilésen nem megszokott kialakitasokra, Ujdonsagokra.
A kampany soran az 6sszes kozlekedd szamara elény6s szempontokra — biztonsag, jobb
forgalomeloszlas stb. — érdemes felhivni a figyelmet. A népszerisité kampanyokat a Nemzeti
Kozlekedési Stratégia Orszagos Kerékparos Koncepcié és Hal6zati Tervben foglalt
alapelveknek megfeleléen kell megtervezni és lebonyolitani:

® akozlekedésben résztvevdk egyuttmikddésére kell felhivni a figyelmet;

® a koézlekedésben résztvevék gondolkodasi sémajaba be kell illeszteni a kerékparos
kozlekedést, mint a kdzuti kozlekedés szerves és elényben részesitendd részét;

® a vezetbknek kulénds figyelmet kell forditani a legsebezhetébb kozlekeddkre
(beleértve a kerékparosokat is);

e Kerllni kell a negativ kampanyokat, amelyek alapja a félelemkeltés (pl. védé-
felszerelések népszerlsitése), mert ezek a nemzetkdzi tapasztalatok szerint
kontraproduktivak.

Az Eurdpai Mobilitasi Héten (http://emh.kormany.hu/) — célja, a kérnyezetbarat és fenntarthatd
varosi kdzlekedés népszerlsitése — vagy egyeb helyi jelentéségli napon tarthaté kerékparos
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programok  széles skalan véltozhatnak. Javasolhaté  kerékparos  lgyességi-
kozlekedésbiztonsagi palya kijeldlése, jatékos KRESZ vizsga, vetélkedd, kerékparos
élménytara, illetve latvanyos kerékparos bemutatdé megszervezése. Rendszeresen
megszervezésre kerll a Magyar Kerékpérosklub jovoltabol a Kerékparos Magyarorszag
Program keretében a ,,Bringdzz a munkéba!" kampany, melybe lehetéség van bekapcsolodni.
Javasolt intézkedés ennek keretében a munkaadoknak szolé el6adasok szervezése,
marketing és kommunikacié tamogatasa. A fiatalabb korosztaly részére helyes kozlekedés
elsajatitasat és a kerékparos kozlekedés elbnyeinek megismerését szolgaljak az altalanos
iskoldkban  tartandé interaktivn. KRESZ  orak, illetve kerékparos  Ulgyességi-
kozlekedésbiztonsagi jatékok lebonyolitdsa. Mindegyik témakoérhoéz tartoz6 esemény
lebonyolitdsahoz tartoznia kell tajékoztaté kiadvanyoknak, amelyek lehetnek altalanos
kerékparos kozlekedésbiztonsagrél, vagy adott Uj kerékparos létesitményrél szoléak.
Hatékony népszerisitd, szemléletformald kampanyokkal kell leépiteni a mindennapi
kerékparhasznalattal kapcsolatos tévhiteket és esetleges félelmeket. Oktatni szikséges az U]
infrastrukturalis elemek haszndlatat. Tudatositani kell, hogy a kerékparos kozlekedés egy
redlis és elényds alternativa. Ezen intézkedéseket nem csupan az Uj létesitmények
elkésziltéhez kell kétni, hanem folyamatosan, elére meghatarozott cselekvési és marketing
terv szerint érdemes végezni.

Ahogy az mar korabban is meghatarozasra kerilt, a kerékparforgalmi hal6ézati terv altal
kialakitott kerékparos barat Ovezet 6nmagaban nem tud jelentés mértékben hatni a
kerékparhasznalat aranyanak novelésére. A kerékparos létesitmények fejlesztése mellett a
kdzlekedésben részt vevd lakosok szemlélet- és attitlidvaltozasara is szikség van.

Jelen palyazati kiiras felhivasa alapjan kotelezd a kerékparos kozlekedést népszerisitd
szemléletformalé kampany megvaldsitasa. Az intézkedés soran a helyi civil szervezetek
bevonasaval és egylttmikodésével az aldbbi intézkedések valésulnak meg:

® célcsoportokra szabott népszerisitd kiadvanyok készitése;

e rendezvények szervezése és népszerisitése Sarvar varos hivatalos honlapjan, a
nyomtatott és elektronikus sajtéban (pl. Vas Népe, www.vaol.hu, www.frisss.hu), a
helyi radiokban, szorélapokon és varosi rendezvényeken;

® Kkerékparos szemléletformalé kampany megvaldsitasa;
® a kerékparos kultura emelésére hivatott népszer(sitd, oktatdé kampany megvalésitasa

A kozlekedésbiztonsag javitasa érdekében figyelemfelkelté és oktatasi tevékenységek
egyarant szikségesek. A kozlekedésbiztonsag javitasaban elsésorban a biztonsagot szem
el6tt tartd, iranyhelyes kerékparforgalmi létesitmények kialakitasa jatszhat nagy szerepet,
azonban a kerékparos kozlekedés kultarajanak emelésére is szilkkség van. Fontos, hogy a
kerékparozas szabalyai, altalanos kultdraja a lakossag mindennapjainak részéveé valjon.

A balesetmegel6z6 és az ezzel kapcsolatos képzési programok, akciok esetében a kerékparral
kozlekedbk és a gépjarmiivezeték szamitanak az elsészamu célcsoportnak.

A kerékpéros kozlekedési szabalyok megismerését, illetve a balesetmentes kozlekedést szem
el6tt tartd programok és rendezvények Sarvaron az Automentes Nap, illetve a Bringaakadémia
keretében valésulhatnak meg. Javasoljuk, hogy a varos minden évben csatlakozzon az
Eurdpai Mobilitasi Hét nemzetkézi kampanyahoz, bévitse a rendezvények szamat annak
érdekében, hogy a kerékparozéds minél népszeriibb legyen a lakossag korében. Az
onkorményzat épitsen ki partnerségeket a civil szervezeteken kivil a helyi vallalatokkal és a
helyi médiaval is.

A rendezvények szinvonalas megrendezésén kivil kalonb6zé figyelemfelkeltd, kerékparos
kozlekedés szabalyait és a Sarvaron aktualisan megvaltozé forgalmi rendet tartalmazé
kiadvanyok készitése is megvalosul. tovabba a helyi kerékpéros civil egyesulet is részt vesz a
helyi kezdeményezés( kerékparos programokon, illetve 6k is rendeznek pl. csaladi kerékparos
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napot a varos Onkormanyzataval egyutt. Ezen kivil a Sarvari Kerékpar Egylet 2015-0s
alakulasa 6ta folyamatosan szervez kerékpartirakat az egyesulet tagjainak és a lakossag
szamara. A Kerékparos Egyesullet a legaktivabb a civil szervezetek kozul a kerékparos
kozlekedés, illetve kerékparos turizmus témajaban.

Javasoljuk, hogy dnkormanyzat évente tamogassa a Kerékparos Egyesuilet mikddéseét, ezen
keresztll a kerékparos rendezvények megtartasat, illetve vonja be a varos 6nkorményzata a
telepilést érinté fejlesztésekkel kapcsolatos dontésekbe a civil szervezeteket, a kulturalis és
sportrendezvények szervezésében mikodjenek egyutt.

A varos a késébbiekben is minden évben csatlakozzon az Eurépai Mobilitasi Hét nemzetkozi
kampanyahoz, bdvitse a rendezvények szamat annak érdekében, hogy a kerékparozas minél
népszerlibb legyen a lakossag kérében

A kerékpéarforgalmi létesitmények ,up to date” elektronikus valtozatat legaldbb a varos
honlapjdn  szikséges lenne koOzzétenni, hiszen a  http://sarvaribringasok.hu/,
www.sarvarvaros.hu, illetve www.sarvar.hu internetes oldalon jelenleg is vannak
kerékparozassal kapcsolatos informaciok. A legfontosabb hél6zati csomopontok,
forgalomvonzo létesitmények mellé javasolt az informéacids tablak kihelyezése, a kdzosséqgi
kerékparkdlcsdnzé rendszer allomasain statikus térképek kihelyezése.

A kerékparforgalmi létesitmények valtozdsait az orszagos kerékparos nyilvantarté rendszer
(KENYI) fellletén aktualizalni szikséges, hiszen a platform Magyarorszdg kerékpéaros
halézatanak egyik els6szamu adatbazisanak tekintheté.
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6. MEGVALOSITAS

6.1. UTEMEZES, TOBB FAZISU INTEZKEDESI TERV

Jelen KHT-n bellul bemutatott projektek keretében megvalositani kivant kerékparforgalmi
létesitmények fejlesztésének Utemezését, végrehajtasat érdemes és szilkséges egymashoz
illeszteni. A Kkét projekt egybehangolasa mellett a ,Telepilési kdrnyezetvédelmi
infrastrukturalis fejlesztés beltertleti csapadékviz elvezetésével” (TOP-2.1.3-15-VS1) és a
»20ld Infrastruktira hélézat és kereskedelmi-szolgéltatd tertletek rekonstrukcidja a Hild
parkban és a koérnyezé terlleteken” (TOP-2.1.2-15-VS1) projektekkel valé 6sszehangolast
szikséges megteremteni a kivitelezési munkélatok soran.

A projekt keretében tervezett kerékpéaros fejlesztéseket négy ttemben javasoljuk kialakitani:

1. TOP-1.2.1-15-VS1 és a TOP-3.1.1-15-VS1 kddszdmu ,Kerékparos turizmus fejlesztése Vas
megyében” és ,Agglomeraciés telepllésrészeket a varoskdzponthoz kapcsolo
kerékparforgalmi létesitmények fejlesztése Sarvaron” ciml palyazatok keretében
megvalositandd beavatkozasok.

2. Epitési engedélykoteles fejlesztések.

3. A haldzati terv 6sszedllitasa soran azonositott beruhazasi elem, melynek megvalésitasa a
hatasterileten a kerékpéaros barat kdzlekedés megteremtéséhez szilkséges.

4. Tavlati az Onkormanyzat sajat finanszirozadsaban vagy mas palyazati felhivasbol
megvalositand6 beavatkozasok.

Az alabbi tablazat a két projekten bellli fejlesztések Utemezési javaslatait, illetve mas
projektekkel valé illeszkedését mutatja be:

Lehetsé
. . = . Koltségbecslés ges
Prioritas Beavatkozas Osszehangoléas (F1) fOrraso
Kk
~Telepllési
koérnyezetvédelmi
infrastrukturdlis
1. Gtem TOP-3.1.1-15-VS1 fejlesztés belteruleti 265 millio TOP
csapadékviz
elvezetésével”
(TOP-2.1.3-15-VS1)
»20ld Infrastruktura
halozat és
kereskedelmi-
szolgaltato tertletek
1. item TOP-1.2.1-15-VS1 rekonstrukcioja a 300 millié TOP
Hild parkban és a
koérnyez6
terlleteken” (TOP-
2.1.2-15-VS1)
Gydgyhely terlletén gyalog
és kerékparutak épitése
2. item CsoOnakazo-to, Vadkert - 800 millio GINOP
korut és a Spirit Hotel
0sszekotéseével
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2. Utem Csarnoképités 4 milliard Allami
2. iitem Sarvar korforgalmi 300 millié TOP,
csomopont kialakitasa egyéb
TOP,
3. item | Sarvar elkertld ut, Ill. Gtem 2 milliard GINOP,
egyeb
3. iitem Rakoczi utca telies 300 milie | Magyar
burkolatjavitasa Kozt
3. iitem Bagolyret tu,I’ISZtIkaI 200 millié TOF,>,
fejlesztése egyeb
Ikervari Ut szélesitése, és
3. Utem kérforgalomi csomaépont 400 millié TOP
kialakitasa
3, item 88-as szamu fout 500 millie | Magyar
burkolatjavitdsa Kozut
Rabapattyal torténd TOP,
. Y GINOP,
3. Utem kapcsolat Rabasémjénen -
N Magyar
keresztul yad
Kozut
» Kerékparos kozlekedés
feltételeinek kialakitdsa
Sarvér belvaros tertletén.
* Fekete hid utcaval
megkeriini a belvarost
kerékparral (alternativa).
* DOzsa Gyobrgy utca
tehermentesités
(utfejlesztés, parkold
kialakitdsa). Gyalogos és
kerékparos atkotés
kialakitasa a belvarosi féut
. . ’ TOP,
es a Dozsa Gyorgy utca
o GINOP,
kozott
. . . < NIF,
4. Gtem | « lkervar felé vezetd -
Vs P Magyar
kerékparit megvaldsitasa e
SO Kozut,
. Alkotméany és 4
egyéb

Rakéczi Ferenc utca kozotti
korforgalmi csomopont
kialakitdsa

* Folytatni a Sarvar-Porpac
kerékparutat Vép iranyaba

* Ipartelep-Soproni utca
Osszekotése

» Esze Tamas utca
folytatasa

e« A Szaput sétanyon
meglévd kerékparos haldzat
javitasa
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6.2. FORRASOK

A fenntarthatd koézlekedési modok fejlesztése érdekében megsziletd palyazatok, projektek
finanszirozaséra rendelkezésre allo forrasok a Széchenyi 2020 program (Eurépai Unid
Strukturalis Alapjai nyUjtotta tamogatés), a magyar nemzeti koltségvetés illetve a Varos sajat
forrdsai lehetnek. A 2007-2013 kozotti idészak magyarorszagi beruhazasai — kilondsen az
infrastrukturalis fejlesztések — esetében elmondhatd, hogy a fejlesztéseket szinte kizardlag az
EU Altal nydjtott tAmogatésok felhasznalasaval sikertilt kivitelezni, egyéb forras csak minimalis
mértékben volt jelen a fejlesztések soran.

Az el6zb periddus tapasztalatai alapjan a 2014-2020 kozoétti idészakban a fenntarthato
mobilitas fejlesztésére iranyuld projektek finanszirozasa els6sorban EU-s forrdsok és a
kapcsoldédb nemzeti tarsfinanszirozas felhasznaldsaval valésithatok meg.

A kerékparforgalmi halézati tervben bemutatott, illetve vizsgalt fejlesztések forrasigényét két
projektbdl nyerte el a varos. Egyrészt TOP-3.1.1-15 palyazati felhivas fedezi, ebben a
konstrukciéban a Sarvar elnyert palyazattal és tamogatasi szerz6déssel rendelkezik.

e TOP-3.1.1-15-VS1 Fenntarthato kozlekedésfejlesztés - Agglomeracios
telepulésrészeket a varoskdzponthoz kapcsold kerékparforgalmi létesitmények
fejlesztése Sarvaron: Jelen dokumentum részletes informacidkat tartalmaz a palyazat
céljairol, feladatairdl, tervezett tevékenységei kapcsan. A projekt 0Osszkoltsége
Osszesen 265 millié 842 ezer Ft, melynek tamogatasi intenzitasa 100%.

A masik elnyert konstrukciét a TOP-1.2.1-15 pélyazati felhivds tAmogatja, amelynél a varos
szintén rendelkezik elnyert palyazattal és tamogatasi szerz8déssel.

e TOP-1.2.1-15-VS1 Tarsadalmi és kdrnyezeti szempontbdl fenntarthatd
turizmusfejlesztés — Kerékparos turizmus fejlesztése Vas megyében: A KHT
részletesen bemutatja a palyazat céljait, feladatait és tervezett tevékenységeit. A
projekt dsszkdltsége dsszesen 300 millié Ft, melynek tAmogatasi intenzitdsa 100%.

A kerékpéros kozlekedésfejlesztési projekteken kivil tovabbi projektek is kapcsolédhatnak a
kerékparforgalmi héldzattal kapcsolatos beruhazasokhoz. A véarosi belterileti csapadékviz
elvezetéssel kapcsolatos fejlesztés egy helyszine megegyezik a kerékparos barat fejlesztések
helyszinével: Sarsziget utcaban térténé csapadékviz elvezetés. Ez mellett az infrastruktira
hélézat rekonstrukcidja a Hild parkban és a kornyez6 terlleteken 1év6 fejlesztés
Osszekapcsolhaté a mar meglévé és a most kialakitani kivant kerékparos létesitményekkel.

A teriilet- és telepulésfejlesztési operativ programon kivil szamos forras rendelkezésre all az
egyes telepllések szamara, hogy Ujabb kerékparforgalmi létesitményeket alakitsanak ki,
javitsak a jelenlegi infrastruktarat. A varost kerékpéaros baratabba tegyék akar pihenéhelyek
kialakitasaval, uj, korszerlibb tamaszok kihelyezésével, tovabbi B+R parkol(6k) kialakitasaval,
illetve szikséges bdviteni a lakosok tudasat. Fontos a lakosok figyelmének a kerékparozas
irAnyaba val6 terelése minden korosztély esetében.
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A ,Tarsadalmi és kérnyezeti szempontbdl fenntarthaté turizmusfejlesztés” TOP-1.2.1-15-VS1
kodszam(  kiirds keretében, a megyék térségi szintli tematikus turisztikai fejlesztéseik
megvaldsitasdra és turisztikai termékcsomagok |étrehozdsara irdnyuld palydzati kiiras keretében
elkésziilt Sarvér Véros kerékparforgalmi héldzati terve c. dokumentum a Sérvdr Kerékpar Egylet
szervezetének véleményének kikérésével keriilt kidolgozdsra. A szakmai egyeztetés sordn a
kerékparos haldzati terv részletes dttekintése megtortént, amely sordn az Egylet képviseldje az
anyagot véleményezte, el6remutatd modositasi javaslatait megtette, melyek a dokumentum végsd
verziéjdban atvezetésre kerliltek.

A Sarvar Kerékpar Egylet a dokumentum teljes tartalmat megismerte, és tdmogatja a tervezett
kerékparforgalmi létesitmények abban foglaltak szerinti fejlesztését, a fent hivatkozott pélydzat
megvaldsitdsat.

Kelt.: Sarvér, 2017. december 6.

Wawrzsdk Zsolt

Sarvari Kerékpar Egylet elndke
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